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1. WSTEP

Elektromobilno$¢ jest definiowana jako ogét zagadnien dotyczacych stosowania i uzytkowania
pojazdéw z napedem elektrycznym. Pojecie to odnosi sie zaréwno do technicznych, jak
i eksploatacyjnych aspektéw pojazdéw elektrycznych, technologii oraz infrastruktury tadowania.
Ponadto pojecie to dotyczy réwniez kwestii spotecznych, gospodarczych i prawnych zwigzanych
z projektowaniem, produkcja, nabywaniem i uzywaniem pojazdéw elektrycznych.'

Sprzedaz samochodow elektrycznych na Swiecie stale rosnie. Wedtug danych EV-Volumes, wsréd
krajow o najwyzszym udziale samochodow elektrycznych sprzedanych w 2020 roku znalazty sie:
Norwegia, Dania, Szwecja i Holandia.

Zgodnie z danymi licznika elektromobilnos$ci uruchomionego przez Polskie Stowarzyszenie Paliw
Alternatywnych (PSPA) oraz Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego (PZPM) na koniec stycznia
2020 r., w Polsce byto zarejestrowanych tgcznie 9 099 samochodéw osobowych z napedem
elektrycznym. Oznacza to, ze w styczniu liczba rejestracji samochodéw catkowicie elektrycznych
oraz hybryd typu plug-in wyniosta 462 sztuki - o 190% wiecej niz w analogicznym okresie 2019 r.

Tabela 1. Pojazdy niskoemisyjnej w Polsce (stan na 1.2020)

01 07

Elektryczne
samochody

Hybrydowe
samochody

Samochody
osobowe |
dostawcze
CNG/LPG

osobowe |
dostawcze

osobowe

Zrédfo: https://www.pzpm.org.pl/Rynek-motoryzacyjny/Licznik-elektromobilnosci/Styczen-2020

124732) 5006

Wraz ze wzrostem liczby pojazdow, rozwija sie rowniez ogolnodostepna infrastruktura tadowania.
Pod koniec stycznia br. w Polsce funkcjonowato 1049 stacji tadowania pojazdéw elektrycznych
(1 893 punkty). 30% z nich stanowity szybkie stacje tadowania prgdem statym (DC), a 70% wolne
tadowarki pradu przemiennego (AC) o mocy mniejszej lub rownej 22 kW.

" https://www.teraz-srodowisko.pl/slownik-ochrona-srodowiska/definicja/elektromobinosc.html


https://www.pzpm.org.pl/Rynek-motoryzacyjny/Licznik-elektromobilnosci/Styczen-2020

Tabela 2. Liczba stacji tadowania w Polsce (stan na 1.2020)

Stacja
tadowania

AC

}

Zrédfo: https://www.pzpm.org.pl/Rynek-motoryzacyjny/Licznik-elektromobilnosci/Styczen-2020

Obecnie najwieksza liczba stacji tadowania pojazdéw na terenie wojewddztwa lubelskiego
wystepuje w Lublinie. Lublin jest réwniez 14 miastem w Polsce pod wzgledem liczby posiadanych
stacji tadowania. Wiekszo$¢ stacji jest zlokalizowanych w otoczeniu najwiekszych galerii
handlowych oraz obiektow MOSIR.

Celem rozwoju elektromobilnosci jest nie tylko sprostanie nowym trendom, ale takze zarzadzanie
popytem na energie, poprawg bezpieczehnstwa energetycznego (uniezaleznienie sie od dostaw
ropy) ale takze poprawa stanu jakosci powietrza.

Zgodnie z Planem Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do przysztosci” polska energetyka
potrzebuje rozwigzan, ktére pozwolg stworzy¢ przestrzen dla jej funkcjonowania w europejskim
srodowisku regulacyjnym, wywierajgcym na polski system energetyczny coraz wiekszy wptyw.
Reaktywne dostosowywanie sie do coraz ostrzejszych wymogoéw srodowiskowych i klimatycznych
stawia polskg energetyke w sytuacji odbiorcy technologii juz rozwinietych w innych krajach.
Tymczasem umiejetne przewidywanie i wspottworzenie trendow pozwalajg wyprzedzi¢ dziatania
regulacyjnie po stronie KE i znalez¢ sie w gronie beneficjentéw wprowadzanych standardéw. Rynek
elektromobilnosci jest rynkiem o duzym potencjale wzrostowym, ktéry moze przyczynic¢ sie do
wzrostu w innych gateziach gospodarki. Jednoczesnie wraz z rozwojem elektromobilnosci mozna
oczekiwac¢ uregulowan na poziomie UE, ktére bedg promowac napedy elektryczne kosztem
silnikéw spalinowych.?

2 Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce , Energia do przysztosci”


https://www.pzpm.org.pl/Rynek-motoryzacyjny/Licznik-elektromobilnosci/Styczen-2020

1.1. Cel i zakres opracowania

Strategia rozwoju elektromobilnosci Gminy Wilkotaz stanowi¢ bedzie drogowskaz, ktéry na
podstawie aktualnej i historycznej sytuacji gminy oraz obecnie wystepujgcych zjawisk spotecznych
i gospodarczych, wytyczy najkorzystniejszy kierunek rozwoju dziedzin zwigzanych z szeroko pojetg
mobilnoscig. Dynamiczny rozwdj systemu transportowego niesie ze sobg wzrost emisji
zanieczyszczen powietrza odpowiedzialnych za zwiekszone ryzyko zachorowan na choroby
cywilizacyjne. Odpowiedzig na to niekorzystne zjawisko jest nieustanne tworzenie formalnych,
technicznych i ekonomicznych ram umozliwiajagcych kreacje ekologicznych procesow
transportowych. Jednym z podstawowych narzedzi naprawczych w tym zakresie jest rozwdj
elektromobilnosci, ktéry ze wzgledu na swoja specyfike jest silnie uzalezniony od wysokich kosztow
wdrozeniowych, musi zatem zosta¢ uzupetniony o kompleksowy zestaw propozycji instrumentéw
wsparcia. Wdrozenie strategii przyczyni sie do rozwoju przemystu elektromobilnosci, wykreowania
popytu na pojazdy elektryczne, modernizacji sieci elektroenergetycznej oraz poprawy wspoétpracy
nauki z sektorem przedsiebiorstw.

Okresem obowigzywania strategii sg lata 2020-2035 co oznacza, iz wskazane dziatania
zintensyfikowane zostang zaréwno w czasookresie obowigzywania zatozer Wieloletniej Prognozy
Finansowej jak réwniez plandéw finansowych perspektywy kolejnych lat opartych o zapisy
Programu Rozwoju Elektromobilnosci w ramach Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju
(SOR), w tym w szczegdlnosci z:

e Planu Rozwoju Elektromobilnosci ,Energia do przysztosci’, przyjetego przez Rade
Ministréw dnia 16.03.2017 r.;

e Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjetych przez Rade
Ministréw dnia 29.03.2017 r.;

e Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

Celem niniejszego opracowania, poza diagnozg stanu obecnego transportu na terenie jednostki
samorzadu terytorialnego, jest zdefiniowanie katalogu dziatan planowanych przez Gmine Wilkotaz
do wdrazania elektromobilnosci wynikajgcego z ustawy o elektromobilnosci i paliwach oraz
z postanowien zawartych w dokumentach strategicznych szczebla krajowego, w tym: Planu
rozwoju elektromobilnosci w Polsce oraz Krajowych Ram Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw
Alternatywnych. Wdrazanie strategii przyczyni sie przede wszystkim do redukcji emisji lokalnej
szkodliwych substancji emitowanych w sektorze transportu oraz do obnizenia poziomu hatasu,
ktére wprost przyczynig sie do poprawy jakosci zycia mieszkancéow gminy.

Celem gtéwnym strategii jest minimalizacja emisji zanieczyszczeh sSrodowiska wynikajacej
z dziatalnosci transportu drogowego.

W pierwszej czesci dokumentu analizie zostat poddany stan istniejgcy systemu transportowego,
elektroenergetycznego oraz jakosci powietrza w gminie Wilkotaz. Ponadto wykonany zostat
przeglad dokumentdédw strategicznych wptywajgcych na rozwdj elektromobilnosci w gminie
Wilkotaz. Wyniki przeprowadzonych analiz w zestawieniu z rezultatami badan ankietowych,
uksztattowaty w drugiej czesci strategii planowane dziatania w zakresie rozwoju elektromobilnosci,
dla ktérych przygotowana zostata priorytetyzacja oraz harmonogram wdrazania.



1.2. Zrédta prawa

Jak wykazano w poprzednim rozdziale elektromobilno$¢ w Polsce jest zagadnieniem wcigz
rozwijajgcym sie co wynika gtéwnie z kwestii ekonomicznych. Legislacyjnie za poczatek rozwoju
elektromobilnosci na terenie Polski uznaje sie nastepujgce dokumenty:

e Dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE w sprawie promowania
ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw transportu drogowego z dn.
23 kwietnia 2009 r.

e Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/28/WE w sprawie promowania
stosowania energii ze Zrédet odnawialnych.

e Dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika
2014 r. opublikowang w ramach pakietu ,,Clean power for transport”.

Warto podkresli¢, ze dopiero Dyrektywa 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r wskazata
w sposéb kompleksowy zagadnienia rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, ktére maja
stuzy¢ zmniejszeniu oddziatywania transportu na $rodowisko. Ws$rod paliw alternatywnych
wymieniono: energie elektryczng, wodér, biopaliwa, paliwa syntetyczne i parafinowane, gaz ziemny
(CNG i LNG) oraz gaz ptynny (LPG).

Publikacja dyrektywy wymogta powstanie dwoch dokumentéw strategicznych szczebla krajowego:

e Planurozwoju elektromobilnosci ,Energia do przysztosci” (przyjetego przez Rade Ministrow
16.03.2017 r) oraz

e Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (przyjetych przez Rade
Ministréw 29.03.2017 r.).

W dniu 11 stycznia 2018 r. uchwalono ustawe o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.
U.z07.02.2018 r., poz. 317).

Ustawa z dnia 6 czerwca 2018 r. o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych (t.j.
Dz.U.z 2019 r. poz. 1155 z p6zn. zm.), powotata Fundusz Niskoemisyjnego Transportu.

Nowe przepisy Ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach i biopaliwach ciektych wraz
ze zmianami w Ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz.U.2019.1396 t.j.),
dajg mozliwos¢ uzyskania przez podmioty publiczne i prywatne dotacji na inwestycje zwigzane
z wykorzystaniem oraz rozwojem niskoemisyjnego i zeroemisyjnego transportu a takze
infrastruktury z nimi powigzane;j.



1.3. Cele rozwojowe i strategie jednostki
samorzadu terytorialnego

Niniejszy dokument jest zgodny z celami rozwojowymi wymienionymi w nastepujacych
dokumentach strategicznych:

Tabela 3. Dokumenty strategiczne poziomu lokalnego

Program Ochrony
Plan zaopatrzenia Srodowiska Gminy
gminy w ciepto, Wilkotaz na lata
Plan energig 2015-2018z
zagospodarowania elektryczng i perspektywa do
przestrzennego paliwa gazowe 2022 roku.
06.03.2002 12.11.2012 30.09.2015

29.12.2015 28.12.1999 27.05.2016

(Aktualizacja 30.01.2020)

Strategia Rozwoju Studium Plan Gospodarki
Gminy Wilkotaz na uw§runk0\{van ! Niskoemisyjnej w
lata 2015-2022 kierunkéw Gminie Wilkotaz na
zagospodarowania lata 2015-2020
przestrzennego

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych udostepnionych przez Urzqd Gminy Wilkotaz

Wsréd najwazniejszych dokumentéw strategicznych szczebla lokalnego obowigzujacych na terenie
Gminy Wilkotaz nalezy wymienic:

1.

Strategie Rozwoju Gminy Wilkotaz na lata 2009-2020- Strategia rozwoju gminy stanowi
dokument, w ktérym okreslona zostaje koncepcja systemowego dziatania, polegajgca na:
formutowaniu dtugookresowych celéw rozwoju i ich modyfikacji w zaleznosci od zmian
zachodzacych w otoczeniu. Strategia okresla kierunki, w jakich ma sie rozwija¢ gmina
w zatozonym w dokumencie okresie czasu. Kierunki te zapisane sg w formie celéw, do
jakich ma zmierza¢ gmina poprzez dziatania podejmowane przede wszystkim przez
samorzad lokalny, ale takze przez organizacje pozarzagdowe, przedsiebiorcéw oraz samych
mieszkancow. Cele dotyczg zaréwno dziatan inwestycyjnych - budowa drog, wodociggow,
sieci kanalizacyjnej, jak réwniez dziatarh ,niematerialnych” - promocja gminy, edukacja.
Strategia rozwoju pozwala na okreslenie zasoboéw i Srodkéw niezbednych do realizacji tych
celéw, a takze sposobdéw postepowania zapewniajacych optymalne ich rozmieszczenie
i wykorzystanie.
Strategia Rozwoju Gminy Wilkotaz sktada sie z trzech zasadniczych czesci:

e Diagnozy stanu istniejgcego- opis i analiza zasobéw wewnetrznych i otoczenia

gminy
e Analizy SWOT- stanowi podsumowanie diagnozy stanu istniejgcego



e Strategicznego planu rozwoju- to najwazniejsza cze$¢ strategii, ktora okresla wizje
i misje gminy oraz cele strategiczne, cele operacyjne i kierunki dziatan na rzecz
rozwoju gminy.

Zawartg w dokumencie misje i wizje gminy, umieszczono ponize;j.

Ponizszy schemat prezentuje cele strategiczne okreslone w Strategii Rozwoju Gminy Wilkotaz na
lata 2009-2020.

Schemat 3. Cele Strategii Rozwoju Gminy Wilkotaz na lata 2015 - 2022

Cel 4

Nowoczesna, innowacyjna i
konkurencyjna gospodarka

Cel1
Funkcjonalna, dostepna oraz
estetyczna przestrzen publiczna
Z nowoczesng i zmodernizowana
infrastrukturg

Cel 3

Czyste, zadbane i zasobne
srodowisko naturalne

Cel 2
Zintegrowani, aktywni i
wyksztatceni mieszkancy

Zrédto: Strategia Rozwoju Gminy Wilkotaz na lata 2015 - 2022.
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Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Wilkotaz jest dokumentem strategicznym
szczebla lokalnego, ktory w swojej strukturze zawiera w szczegdélnosci cele, diagnoze stanu
obecnego, wskazanie obszaréw problemowych, zasobdéw organizacyjnych i finansowych,
okreslenie koniecznych do podjecia dziatan tak, aby uzyska¢ efekt ekologiczny, ktéry bedzie
monitorowany za pomocg przyjetych wskaznikow: poziomu redukcji emisji CO2 w stosunku
do lat poprzednich, poziomu redukcji zuzycia energii finalnej w stosunku do przyjetego
roku bazowego, udziatu zuzytej energii pochodzgcej ze zrédet odnawialnych. Realizacja
planu gospodarki niskoemisyjnej ma przyczyni¢ sie do osiggniecia do celéw okreslonych
w pakiecie klimatyczno-energetycznym.

Schemat 4. Cel gtiéwny Planu Gospodarki Niskoemisyjnej w Gminie Wilkotaz na lata 2015-

Gtéwnym celem planu gospodarki niskoemisyjnej (PGN) w gminie Wilkotaz jest redukcja emisji
gazoéw cieplarnianych do Srodowiska w latach 2015 - 2020.

Zrédto: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej w Gminie Wilkotaz na lata 2015-2020.

Ponizej przedstawiono cele szczeg6towe Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy
Wilkotaz, ktérych realizacja ma przyczyni¢ sie do osiaggniecia celu gtéwnego okreslonego
w dokumencie strategicznym.

Schemat 5. Cele szczegotowe Plan Gospodarki Niskoemisyjnej w Gminie Wilkotaz na lata
2015-2020

Cel 1 Cel 4
Zwiekszenie udziatu energii Ksztattowanie postaw wtasciwych do
pochodzacej z zréodet odnawialnych osiggniecia celow wsrod

mieszkancéw gminy, a szczegblnie
wsréd dzieci i mtodziezy

Cel 2
Redukcja zuzycia energii finalnej, co
ma zostac zrealizowane poprzez
podniesienie efektywnosci
energetycznej, w tym
termomodernizacje obiektow

Cel 3

Ograniczenie zuzycia energii
elektrycznej

Zrédto: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej w Gminie Wilkotaz na lata 2015-2020

3. Program Ochrony Srodowiska Gminy Wilkotaz na lata 2015-2018 z perspektywa do

2022 roku. stanowi dokument strategiczny szczebla lokalnego, ktorego celem jest
dostarczenie wtadzom gminy narzedzia, dajacego mozliwos¢ realizacji polityki ekologicznej
Panstwa na terenie gminy zgodnego z aktualnymi uwarunkowaniami prawnymi,



spotecznymi i finansowymi. Podstawowym zadaniem programu ochrony srodowiska jest
pomoc w rozwigzywaniu istniejgcych probleméw, jak rdéwniez przeciwdziatanie
zagrozeniom, ktére mogg pojawic¢ sie w przysztosci. Opracowany dla Gminy Wilkotaz
Program Ochrony Srodowiska, zgodnie z obowigzujgcymi wymogami, inwentaryzuje
aktualny stan srodowiska i system monitorowania jego zmian oraz okresla niezbedne
dziatania dla ochrony srodowiska w Scistym powigzaniu z gtéwnymi kierunkami rozwoju
powiatu krasnickiego.

Schemat 6. Cele Programu Ochrony Srodowiska Gminy Wilkotaz

7. Wykorzystanie odnawialnych
zrédet energii

1. Podnoszenie $wiadomosci

ekologicznej mieszkancéw oraz
wyksztatcenie u nich poczucia
odpowiedzialnosci za stan

2. Ochrona powietrza

3. Racjonalne gospodarowanie
zasobami surowcéw, wody i

6

6. Wprowadzenie sprawnego
systemu gospodarowania
odpadami

Srodowiska

5. Poprawa stanu zdrowotnego
mieszkancéw poprzez
wspotdziatanie sektora ochrony
Srodowiska z sektroem zdrowia
4. Utrzymanie dobrego stanu

czystosci wod powierzchniowych i
energii podziemnych

Zrédto: Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Wilkotaz

1.4.

Charakterystyka jednostki samorzadu

terytorialnego

Tabela 4. Dane na temat jednostki samorzgdu terytorialnego

Gmina Wilkotaz

% Powierzchnia gminy 82 km?
(] Liczba mieszkancow 5531 os.
[ ]
a®
EKL tgczna dtugos¢ drog krajowych na terenie gminy 12,744 km




/ﬂ\ taczna diugosc drég wojewddzkich na terenie 3,605 km
gminy
/\ tgczna dtugosc drog powiatowych na terenie gminy 32,009 km

/ : \ tgczna dtugosc drog gminnych na terenie gminy 74,358 km
|

£¢ Powierzchnia laséw ogdtem w ha 915 ha

Tlr

& Lesistos¢ 11.2%

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Statystycznego Vademecum Samorzqgdowca oraz Prognozy
ruchu dla Gminy Wilkofaz w latach 2019- 2034

Pod wzgledem administracyjnym Gmina Wilkotaz nalezy do wojewddztwa lubelskiego i wchodzi
w sktad powiatu krasnickiego. Usytuowana jest w potudniowo-zachodniej czesci wojewddztwa,
w odlegtosci okoto 35 km na potudnie od centrum Lublina i 12 km od Krasnika, dlatego tez
pozostaje w obszarze bezposrednich wptywéw obu miast (spotecznych, ekonomicznych,
rekreacyjnych i infrastrukturalnych. Obszar gminy graniczy z szeScioma gminami, tj.: Borzechow,
Niedrzwica Duza, Urzedéw, Zakrzéwek, Strzyzewice, Krasnik. Gmina zajmuje powierzchnie 8 186
ha, co stanowi 0,3% powierzchni wojewddztwa (w nowych granicach administracyjnych) oraz 8,2%
powierzchni powiatu krasnickiego. Krasnik stanowi o$rodek administracyjno-ustugowy o randze
regionalne;j.

Wilkotaz to gmina typowo rolnicza, ktéra potozona jest we wschodniej czesci Wzniesien
Urzedowskich, na pofatdowanej, stabo zalesionej wierzchowinie lessowej, rozciggnietej doling rzeki
Urzeddwki.

Gmina cechuje sie dobrg dostepnoscig komunikacyjng. Umiejscowiona jest 12 km na pétnoc od
Krasnika, przy drodze krajowej Lublin - Rzeszéw i linii kolejowej z Lublina do Stalowej Woli. Uktad
komunikacyjny zapewnia wewnetrzne powigzania miedzy osrodkiem gminnym i jednostkami
wiejskimi oraz zewnetrznie z osrodkami ponadlokalnymi i miejscowosciami sgsiadujgcych gmin, tj.:
miasto Krasnik i Lublin oraz gminami Niedrzwica Duza, Zakrzéwek, Strzyzewice, Urzeddw
i Borzechow.

Uktad komunikacyjny Gminy Wilkotaz tworzy droga krajowa nr 19 o dtugosci 12,8 km, droga
wojewddzka nr 842 o dtugosci 3,6 km, dziewiec ciggdw drog powiatowych o tgcznej dtugosci 32 km,
oraz sie¢ drog gminnych o dtugosci 74,4 km. Uktad sieci drogowej na terenie Gminy Wilkotaz zostat
przedstawiony na kolejnych stronach.



Schemat 7. Potozenie Gminy Wilkotaz na tle wojewédztwa i powiatu

Zrédfo:https://pl.wikipedia.org/wiki/Wilko%C5%82az_(gmina)#/media/Plik:Lub_Krasnicki Wilkolaz.png
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Mapa 1. Drogi krajowe i wojewddzkie na terenie Gminy Wilkotaz
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Zrédto: Opracowanie wiasne.



Mapa 2. Drogi powiatowe i gminne na terenie Gminy Wilkotaz
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Obszar Gminy Wilkotaz odznacza sie uktadem sieci osadniczej, ktérego poczatki siegajg wczesnego
Sredniowiecza. Najstarszym znanym obiektem na terenie gminy jest wczesnosredniowieczne
grodzisko na gruntach wsi Zalesie. Najstarszg miejscowoscig na terenie Gminy Wilkotaz jest
najprawdopodobniej sam Wilkotaz, pdzniejsza wies ordynacji Zamojskich, ktéra powstata juz w XIl
wieku, a w wieku XIV byta wsig parafialna. Do innych starszych miejscowosci gminy nalezy wies$
Zdrapy wzmiankowana juz w 1676 r. Przed 1827 r. powstata Wélka Rudnicka i Putankowice. Na
pbdzniejsze lata XIX wieku datowany jest Rudnik Szlachecki i Ostrow.

Obecna siec osadniczej gminy tworzy 13 sotectw:

Y

Ewunin
Marianowka
Ostrow
Ostréw-Kolonia
Putankowice
Rudnik Szlachecki
Wilkotaz Dolny
Wilkotaz Pierwszy
Wilkotaz Drugi
Wilkotaz Trzeci
Woalka Rudnicka
Zalesie

Zdrapy

V VYV VY VYV VY VY VY VY

Sotectwa gminy charakteryzujg sie duzym zréznicowaniem pod wzgledem wielkosci wsi, liczby
mieszkancow, zajmowanej powierzchni i wystepujgcych zasobdw naturalnych oraz potencjatow
lokalnych. Sg rozrzucone na obszarze catej Gminy tworzgc skupiska zabudowy lub wystepujac
w postaci zabudowy rozproszonej, w szczegdlnosci w peryferyjnych czesciach Gminy. Rozproszona
siec osadnicza stwarza trudnosci w wyposazeniu Gminy w podstawowg infrastrukture drogows,
wodociggowa i kanalizacyjna.

Obszar Gminy Wilkotaz znajduje sie w Ekologicznym Systemie Obszaréw Chronionych
wojewoddztwa lubelskiego i objety jest wielkoprzestrzennymi i indywidualnymi formami ochrony
przyrody i krajobrazu.

Czes$¢ pdtnocna Gminy znajduje sie w zasiegu lesnego korytarza ekologicznego o znaczeniu
regionalnym, zapewniajgcego tgcznos¢ Czerniejowskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu na
wschodzie z Chodelskim Obszarem Chronionego Krajobrazu na zachodzie. Niewielka zalesiona
potudniowa czes¢ gminy znajduje sie w zasiegu Krasnickiego Obszaru Chronionego Krajobrazu
oraz leSnego korytarza ekologicznego o znaczeniu krajowym taczacego Krasnicki Obszar
Chronionego Krajobrazu z Chodelskim Obszarem Chronionego Krajobrazu.

Podstawowy uktad ekologiczny Gminy stanowi dolina rzeki Urzeddéwki, ktdorg mozna utozsamic
z lokalnym korytarzem ekologicznym tgczgcym ww. obszary chronionego krajobrazu. Doline rzeki
Urzeddéwki mozna uznac jako potencjalny cigg do uwzglednienia w powigzaniach z Ekologicznym
Systemem Obszaréw Chronionych (ESOCh). Dolina ta tgczy korytarze ekologiczne potozone
w potnocnej i potudniowej czesci gminy tworzac sie¢ ekologiczng wojewddztwa.



Zgodnie ze Strategig Rozwoju Wojewodztwa Lubelskiego
na lata 2014-2020 (z perspektywg do 2030 r.) gmina
Wilkotaz jest potozona na Obszarze Strategicznej
Interwencji nr 7. Nowoczesna wie$ (obszar rozwoju
gospodarki rolniczej). W dokumencie okreslono, ze
interwencja na ww. obszarze powinna obejmowac
dziatania majgce na celu wsparcie inicjatyw na rzecz
edukacji i podnoszenia kompetencji rolnikow, wsparcie
tworzenia i rozwoju rynkéw hurtowych produktéw
rolnych, wsparcie rozwoju grup producenckich,
wsparcie rozwoju zaktaddéw przetworstwa, zaktaddw
branzy miesnej i mleczarskiej, wsparcie rozwoju
infrastruktury gospodarki rybackiej, uzupetnienie siec

0OS! 7. Nowoczesna wies.

Mapa 3. Gmina Wilkotaz- lokalizacja w

drég i wyposazenia w infrastrukture komunalng oraz  Zrddfo: Strategia Rozwoju Wojewddztwa
zaplecza sanitarnego, rozbudowe i modernizacje Lubelskiego na lata 2014-2020 (z

infrastruktury elektroenergetycznej i gazowej w celu Perspektywq do 2030r.)
umozliwienia poboru zwiekszonej ilosci energii ze zrédet
rozproszonych.

Na terenie gminy wystepuja dwa szlaki rowerowe turystyczne:

>

szlak Nr 1 ,Uroki Ziemi Wilkotaskiej”. Dystans: ok. 16,8 km

Przebieg trasy: Wilkotaz Pierwszy (obok cmentarza ,dawnego”) - 0,4 km - Wilkotaz Pierwszy
(cmentarze) - 0,8 km - Wilkotaz Goérny (dawny folwark ordynacki wraz z pozostatosciag
parku dworskiego) 4,0 km - cmentarz w lesie ,Krzywda"- 2,0 km - Rudnik Szlachecki - 3,0
km - Wélka Rudnicka - Zdrapy- Wilkotaz Gérny - 5,2 km - Wilkotaz Pierwszy

Szlak turystyczny prowadzi przez urokliwe zakatki wilkotaskiej ziemi. Rozpoczyna sie
w Wilkotazie Pierwszym, przy cmentarzu grzebalnym ,dawnym”. Dalej biegnie droga
powiatowg w kierunku Zakrzéwka zbaczajgc dwukrotnie do dawnej siedziby folwarku
ordynackiego w Wilkotazie Gornym, drugi raz na droge gminng, gdzie rozposciera sie
widok na doline rzeki Urzeddwki, skad wiedzie do cmentarza wojennego z | wojny
Swiatowej w tzw. lesie ,Krzywda” wpisanym do rejestru zabytkéw woj. lubelskiego.
Nastepnie szlakiem pielgrzymkowym Sw. Jakuba biegnie obrzezami laséw ,Krzywda”
i ,Debina” do Rudnika Szlacheckiego, nastepne do Wolki Rudnickiej. Dalej drogg gminng
do Wilkotaza Gornego i Wilkotaza Pierwszego w czesSci zwyczajowo nazwanej
.Poduchowne” do zbiornika wodnego przy rzece Urzeddéwce (pozostatos¢ po folwarku
gruntownie przebudowanego w XXI w.).

szlak Nr 2 ,Szlakiem dawnych dworkéw w gminie Wilkotaz". Dystans: ok 47,6 km
Przebieg trasy: Wilkotaz Pierwszy - Obroki - Marianéwka - Wilkotaz Drugi - Wilkotaz Dolny
- Zalesie - Biatowoda - Ewunin - Ostréw - Zalesie - Ostréw-Kolonia - Zalesie - Wilkotaz
Dolny -Wilkotaz Trzeci - Wilkotaz Drugi - Wilkotaz Pierwszy

Szlak turystyczny prowadzi przez urokliwe zakatki wilkotaskiej ziemi.

Rozpoczyna sie w Wilkotazie Pierwszym, przy kosciele parafialnym. Dalej biegnie drogami
gminnymi przez Wilkotaz Pierwszy tzw. ,Zagrody” i ,Btonie”, nastepnie drogg w kierunku
Obrokéw zahaczajgc odnoga na pétnoc. Znajduje sie tam urokliwy krajobrazowo rozlegty
staw tgczagcy sie w naturalny sposéb z lasem w Zurawincu (pozostato$¢ po obiektach
dworskich, wchodzacych dawniej w sktad dobr ordynacji Zamojskich).



Przed Obrokami po stronie zachodniej szlaku mijamy kompleks lesny nalezacy do Wilkotaza
Drugiego, budynek szkoty podstawowej w Marianéwce, wies Mariandéwke i udajemy sie granica
gminy Wilkotaz i Borzechéw do drogi powiatowej Wilkotaz-Borzechdéw. Nastepnie droga gruntowg
i asfaltowg gminng udajemy sie do Wilkotaza Dolnego i Zalesia. Wjezdzamy do wsi Biatowoda gm.
Borzechéw i w drodze powrotnej wracamy drogg gminng Ewunin - Zamajdanie do Ewunina
i Ostrowa i dalej drogami powiatowymi Wilkotaz - Urzeddéw i Zalesie - Bialowoda. Docieramy do
wawozu lessowego biegngcego drogg gminng, zahaczajac o ,,Okopek”. Nastepnie drogg w Zalesiu
Potudniowym kierujemy sie do Ostrowa-Kolonii przemierzajgc niewielkie odcinki drog
powiatowych Wilkotaz - Urzedéw i Rudnik - Ostréw. Dalej sciezka prowadzi drogami gminnymi,
drogg gruntowg granicami wsi Ostrow - Kolonia, Zalesie, Wilkotaz Dolny, Rudnik Szlachecki
i Wilkotaz Trzeci do drogi Wilkotaz - Urzedow. Mostem w ciggu drogi gminnej Wilkotaz Dolny,
Wilkotaz Drugi do Wilkotaza Pierwszego (kosciét parafialny)

1.5. Wnioski wynikajace z charakterystyki
jednostki samorzadu terytorialnego

Gtéwnym Zréodtem dochodu mieszkancow gminy jest rolnictwo. Nalezy jednak podkresli¢, ze
dobra lokalizacja komunikacyjna i gospodarcza wzgledem miasta Krasnik powoduje, iz czesé
spotecznosci lokalnej pracuje, uczy sie, funkcjonuje na terenie Krasnika. Jest to wynikiem,
tego, ze Krasnik jako duzy lokalny osrodek miejski oferuje ludziom mozliwos¢ rozwoju. Dojazd
z gminy Wilkotaz do Krasnika funkcjonuje dwutorowo. Pierwszg mozliwoscig jest korzystanie
przez mieszkancow z oferty lokalnych, prywatnych przewoznikéw lub PKS. Drugg opcjg jest
natomiast korzystanie z prywatnych $rodkédw transportu. Gmina nie jest organizatorem
transportu publicznego. Gmina posiada zawartg umowe z przewoznikiem, ktéra dotyczy tylko
dowozu dzieci do szkét. Przewozinik: Ustugi Transportowe "Transmark" s.c., Krystyna
Marczynska, Krzysztof Marczynski, 23-200 Krasnik, ul. Jagielloriska 118/1, NIP 715 00 00 519
Regon 43054112.

Nalezy nadmieni¢, ze do 30.05.2021 ma zosta¢ zakoriczona budowa drogi ekspresowej S19
Lublin — Rzeszow. Tym samym dojazd z Gminy Wilkotaz do Lublina bedzie zajmowat nie dtuzej
niz 20 minut (dotgd drogg krajowa nr 19 trwat on okoto 39 minut). Zakonczenie inwestycji
przyczyni sie réwniez do przeniesienia ruchu tranzytowego z drogi krajowej nr 19,
przebiegajacej przez centrum Gminy Wilkotaz na droge ekspresowg, co znacznie poprawi
bezpieczenstwo ruchu drogowego w jednostce samorzadu terytorialnego.

Wsréd gtdwnych problemdéw gminy w zakresie transportu i w kontekscie elektromobilnosci
nalezy wymienié:

e Niedostateczna liczba chodnikéw

e Brak drég rowerowych (na terenie gminy wystepujg jedynie szlaki rowerowe)

e Brak wystarczajacej liczby miejsc parkingowych na terenie gminy

e Brak mozliwosci bezpiecznego pozostawienia roweru przy budynkach uzytecznosci

publicznej
e Brak stacji tadowania pojazdow elektrycznych
e Brak stacji tankowania LNG/CNG



Brak systemu zachet stwarzajgcego mozliwos¢ przyciggniecia zewnetrznych inwestoréw
(producentédw rozwigzan niskoemisyjnych) lub zachecajgcego osoby prywatne do
stosowania rozwigzan niskoemisyjnych

Niska Swiadomos¢ spoteczna w zakresie rozwigzan niskoemisyjnych w transporcie

Brak pojazddéw niskoemisyjnych w taborze realizatoréw ustug transportowych
i komunalnych na terenie gminy

Niski poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego, zwiaszcza w poblizu budynkéw
uzytecznosci publicznej i w centrum gminy (droga krajowa nr 19)

Niski odsetek oséb poruszajgcych sie po terenie gminy rowerami

Nadmierny udziat samochodéw osobowych w transporcie po terenie gminy jak réwniez
poza teren gminy

Brak publicznego transportu zbiorowego na terenie gminy, wynikajacy z wysokich kosztow
jego utrzymania i brakiem srodkéw w budzecie gminy przeznaczonych na ten cel.
Niewystarczajgcy poziom bezpieczenstwa energetycznego na terenie gminy



2. STAN JAKOSCI POWIETRZA
(CO,C02,NOX, SOX, PM 10, PM 2,5 BAP)

Ocene jakosci powietrza na obszarze gminy Wilkotaz oparto o wyniki pomiardéw stacji
monitorowania powietrza z roku 2018. Do opracowania niniejszego rozdziatu postuzono sie
nastepujgcymi opracowaniami:

>

Aktualizacja ,,Programu ochrony powietrza dla strefy lubelskiej ze wzgledu na przekroczenie
poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10 z uwzglednieniem pytu PM2,5" (Uchwata nr
XXXV/482/2017 Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego z dnia 20 listopada 2017 r.).

+Roczna ocena jakosci powietrza dla wojewddztwa Lubelskiego, raport dla roku 2018".
Program ochrony powietrza dla strefy lubelskiej ze wzgledu na przekroczenia poziomu
dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10 i PM2,5 oraz docelowego benzo(a)pirenu
(Obwieszczenie dotyczgce opracowania projektu ,Programu ochrony powietrza dla strefy
lubelskiej" wraz z ,Prognozq oddziatywania na srodowisko Programu ochrony powietrza dla
strefy lubelskiej” oraz ,Programu ochrony powietrza dla strefy - aglomeracja lubelska" wraz
z ,Prognozg oddziatywania na srodowisko Programu ochrony powietrza dla strefy -
aglomeracja lubelska”).

«Plan gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Wilkotaz na lata 2015-2020" zwany dalej (PGN).
.Opracowanie prognozy ruchu dla Gminy Wilkofaz (powiat krasnicki), w tym opracowanie
modelu sieci ruchu drogowego i ulicznego oraz obcigzenia modelu sieci ruchem, opracowanie
prognozy ruchu drogowego oraz rocznych przebiegéw przewozowych" stanowigce Zatacznik
nr 2 do Strategii.



2.1. Metodologia obliczania wskaznikow
zanieczyszczen

Bilans emisji zanieczyszczenh powietrza w Gminie Wilkotaz oparto na inwentaryzacji emisji
wygenerowanych zwigzkéw ze spalania paliw w budynkach mieszkalnych oraz uzytecznosci
publicznej i ustugowej, instalacjach oraz sektorze transportu.
Inwentaryzacjg zostaty objete emisje:

e Dwutlenku wegla CO2,

e Tlenku wegla CO,

e Tlenku siarki SO2,

e Tlenkéw azotu NOXx,

e Pylu PM10,

e PyluPM2,5

e Benzo(a)pirenu B(a)P.

W metodologii obliczen ww. zanieczyszczen przyjeto standardowe wskazniki emisji KOBIZE oraz
Europejskiej Agencji Srodowiska, wskazane w dokumencie ,EMEP/EEA air pollutant emission
inventory guidebook 2019 Technical guidance to prepare national emission inventories EEA Report
No 13/2019", natomiast wartosci opatowe dla typowych paliw zgodne sg z dokumentem ,Wartosci
opatowe (WO) i wskazniki emisji CO2 (WE) do raportowania w ramach Systemu Handlu
Uprawnieniami do Emisji za rok 2018” Krajowego Osrodka Badania i Zarzadzania Emisjami.

Tabela 5. Wartosci opatowe przyjete w opracowaniu

jednostka ciepto wegiel olej drewno benzyna olej LPG
sieciowe opatowy napedowy transport

wartos¢ 21,91 48,00 22,80 40,40 15,60 44,30 43,00 47,30

opatowa MJ/kg M)/kg M)/kg MJ/kg MJ/kg MJ/kg MJ/kg MJ/kg

Zrédto: KOBIZE

Tabela 6. WskaZniki emisji CO2 dla nosnikéw energii cieplnej i paliw transportowych
jednostka ciepto wegiel olej drewno benzyna olej LPG

Sieciowe opatowy napedowy transport
CO2 kg/GJ 94,90 56,10 94,69 77,40 112,00 69,30 74,10 63,1

Zrédto: KOBIZE

Do obliczerh emisji zanieczyszczen wynikajgcych z zuzycia energii elektrycznej przyjeto wskazniki
zawarte w opracowaniu ,WSKAZNIKI EMISYJNOSCI CO2, SO2, NOx, CO i pytu catkowitego DLA
ENERGII ELEKTRYCZNE] na podstawie informacji zawartych w Krajowej bazie o emisjach gazéw
cieplarnianych i innych substancji za 2018 rok”.



Tabela 7. WskazZniki emisji dla energii elektrycznej

Dwutlenek wegla (CO2) 765
Tlenki siarki (SOX/S02) 0,681
Tlenki azotu (NOX/NO2) 0,631
Tlenek wegla (CO) 0,275
Pyt catkowity 0,036

Zrédto: KOBIZE

Tabela 8. WskaZniki emisji pozostatych zwiqzkéw przyjete w opracowaniu

rodzaj emisji ciepto sieciowe olej opatowy

CO kg/GJ 8,7 26,0 4600,0 57,0 4000,0
S02 g/q) 820,0 0,3 900,0 70,0 11,0
NOx g/G) 209,0 51,0 110,0 51,0 50,0
PM10 g/G) 7,7 1.2 404,0 1.9 760,0
PM2,5 g/GJ 3,4 1.2 398,0 1.9 740,0
B(a)P mg/GJ 0,0 0,0 230,0 0,1 121,0

Zrédto: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019 Technical guidance to prepare
national emission inventories EEA.

Oszacowania potokéw ruchu dla Gminy Wilkotaz dokonano w oparciu o dane zamieszczone na
stronie internetowej GDDKIA https://www.gddkia.gov.pl/pl/2551/GPR 2015.

Dla powiatu krasnickiego, do ktérego nalezy Gmina Wilkotaz, nie zostaty okreslone punkty pomiaru
ruchu, brak réwniez pomiaru ruchu wraz pikietazem dla ciggéw drogowych w powiecie, stad
powstata konieczno$¢ zamodelowania ruchu na obszarze obejmujacym swym zasiegiem teren
Gminy Wilkotaz. Dtugosci drog krajowych, wojewddzkich, powiatowych i gminnych na terenie
gminy Wilkotaz, przedtozone przez Zleceniodawce, jako jeden z elementéw modelowania ruchu na
terenie gminy, zostaty wykorzystane do obliczenia rocznych przebiegéw przewozowych w okresie
referencyjnym 15 lat, na wszystkich ciggach drogowych Gminy.

Szczegbtowqg analize w tym zakresie wskazano dokumencie ,Opracowanie prognozy ruchu dla
Gminy Wilkotaz (powiat krasnicki), w tym opracowanie modelu sieci ruchu drogowego i ulicznego
oraz obcigzenia modelu sieci ruchem, opracowanie prognozy ruchu drogowego oraz rocznych
przebiegéw przewozowych” stanowigce Zatgcznik nr 2 do Strategii.

Na bazie opracowania zamodelowania ruchu pojazdéw, w inwentaryzacji przyjeto predkosci ze
wzgledu na rodzaj drogi:

e dla drog krajowych i wojewddzkich srednia predkos¢ - 70 km/h;
e dla drég powiatowych i gminnych poza miastami $rednia predkos¢ - 60 km/h;
e dla drog powiatowych i gminnych w miastach Srednia predkosc - 40 km/h.

W analizie przyjeto wskazniki emisji adekwatne do przyjetych norm emisji spalin EURO zgodnie
z m.in. Rozporzqdzeniem (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca 2007 r.
w sprawie homologacji typu pojazddw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczeri pochodzgcych
Z lekkich pojazdow pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji
dotyczqcych naprawy i utrzymania pojazddéw.



Tabela 9. WskazZniki emisji ze Zrodet liniowych - emisja spalinowa

g/szt*km g/szt*km  g/szt*km  g/szt*km  g/szt*km g/szt*km  g/szt*km  g/szt*km
samochody osobowe
PRE ECE 37,300 2,800 2,530 0,0100 0,0020 1,8E-05 0,0023 4,8E-07
Euro 1 3,920 0,530 0,485 0,0100 0,9220 1,8E-05 0,0023 3,2E-07
P Euro 2 2,040 0,251 0,055 0,0060 0,1041 1,8E-05 0,0023 3,2E-07
E Euro 3 1,820 0,119 0,097 0,0020 0,0342 1,8E-05 0,0011 3,2E-07
3 Euro 4 0,620 0,065 0,061 0,0020 0,0342 1,8E-05 0,0011 3,2E-07
Euro 5 0,620 0,065 0,061 0,0013 0,0123 1,8E-05 0,0014 3,2E-07
Euro 6 0,620 0,065 0,061 0,0013 0,0123 1,8E-05 0,0014 3,2E-07
PRE ECE 0,688 0,159 0,546 0,0000 0,0010 1,8E-05 0,2209 1,74E-06
Euro 1 0414 0,047 0,690 0,0030 0,0010 1,8E-05 0,0824 1,74E-06
5 Euro 2 0,296 0,035 0,716 0,0050 0,0010 1,8E-05 0,0548 1,74E-06
9 Euro 3 0,089 0,020 0,773 0,0070 0,0010 1,8E-05 0,0381 1,74E-06
© Euro 4 0,920 0,014 0,580 0,0100 0,0010 1,8E-05 0,0314 1,74E-06
Euro 5 0,040 0,008 0,550 0,0040 0,0019 1,8E-05 0,0021 1,74E-06
Euro 6 0,049 0,008 0,350 0,0040 0,0019 1,8E-05 0,0015 1,74E-06
samochody dostawcze
PRE ECE 25,500 3,440 3,090 0,0100 0,0000 2,8E-06 0,0023 4,8E-07
Euro 1 8,820 0,614 0,563 0,0250 0,7580 3,3E-06 0,0023 3,2E-07
e Euro 2 5,890 0,304 0,230 0,0250 0,0910 3,3E-06 0,0023 3,2E-07
E Euro 3 5,050 0,189 0,129 0,0280 0,0302 3,3E-06 0,0011 3,2E-07
3 Euro 4 2,010 0,128 0,064 0,0130 0,0302 3,3E-06 0,0011 3,2E-07
Euro 5 1,300 0,096 0,064 0,0013 0,0123 3,3E-06 0,0014 3,2E-07
Euro 6 1,300 0,096 0,064 0,0013 0,0123 3,3E-06 0,0012 3,2E-07
PRE ECE 1,340 0,133 1,660 0,0012 0,0012 4,7E-06 0,356 2,85E-06
Euro 1 0,577 0,141 1,220 0,0030 0,0012 4,2E-06 0,117 6,3E-07
5 Euro 2 0,577 0,149 1,220 0,0030 0,0012 4,2E-06 0,117 6,3E-07
9 Euro 3 0,473 0,094 1,030 0,0090 0,0012 4,2E-06 0,0783 6,3E-07
© Euro 4 0,375 0,035 0,831 0,0090 0,0012 4,2E-06 0,0409 6,3E-07
Euro 5 0,075 0,035 1,150 0,0040 0,0019 4,2E-06 0,001 6,3E-07
Euro 6 0,075 0,035 1,150 0,0040 0,0019 4,2E-06 0,0009 6,3E-07
samochody ciezarowe
PRE ECE 2,130 0,776 8,920 0,0290 0,0029 2,8E-06 0,3344 9E-07
Euro 1 1,020 0,329 5,310 0,0080 0,0029 8,4E-06 0,201 9E-07
5 Euro 2 0,902 0,207 5,500 0,0080 0,0029 8,1E-06 0,104 9E-07
& Euro 3 0,972 0,189 4,300 0,0040 0,0029 8,4E-06 0,0881 9E-07
© Euro 4 0,071 0,008 2,650 0,0120 0,0029 7,9E-06 0,0161 9E-07
Euro 5 0,071 0,008 1,510 0,0340 0,0110 7,9E-06 0,0161 9E-07
Euro 6 0,071 0,008 0,291 0,0330 0,0090 7,9E-06 0,0008 9E-07
autobusy
Euro 1 8,400 0,371 16,500 brak brak 2,9E-05 0,0200 brak
g Euro 2 2,700 0,313 15,000 brak brak 2,7E-05 0,0100 brak
(v} Euro 3 1,000 0,052 10,000 brak brak 2,4E-05 0,0100 brak
EEV 1,000 0,045 2,500 brak brak 2,4E-05 0,0050 brak

Zrédto danych: EMEP 2019




2.2. Czynniki wptywajace na emisje
zanieczyszczen

Poziom zanieczyszczern w Gminie Wilkotaz jest uwarunkowany przez trzy zasadnicze grupy
czynnikow:

Schemat 8. Czynniki wptywajgce na poziom zanieczyszczen.

Lokalne warunki
meterologiczne

Skala oraz

lokalizacja zrodet
emisji

Zrédto danych: EMEP 2019

2.2.1. Skala oraz lokalizacja zrédet emisji na obszarze Gminy Wilkotaz i
obszaru poza nim

Wptyw na jako$¢ powietrza na obszarze Gminy ma niewatpliwie zageszczenie lokalnych Zrodet
energii cieplnej definiowanych jako ,niska emisja”. Na podstawie dokumentu strategicznego ,Plan
gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Wilkotaz na lata 2015-2020" nalezy stwierdzi¢, iz gtbwnym
paliwem wykorzystywanym do ogrzewania mieszkan jest wegiel kamienny i biomasa, w dalszej
kolejnosci gaz sieciowy oraz marginalnie energia elektryczna i inne paliwa. Sytuacja ta generuje
w okresach zimowych lokalne zageszczenie zanieczyszczen.

W emisji punktowej znaczacg role na obszarze Gminy Wilkotaz tworzg obiekty uzytecznosci
publicznej ktére z kolei mimo relatywnie niewielkiej ilosci sg regionalnie znaczagcym elementem



warunkujgcym jakos¢ powietrza. Réwniez obecnos$¢ zaktaddw przemystowych, centréw ustug oraz
stref przemystowych determinuje aktualny poziom emisji. Istotna role w zmniejszeniu wydajnosci
zrodet emisji zanieczyszczen, w przypadku proceséw spalania w energetyce, przemysle
i transporcie, wptyw majg zastosowane filtry, odpowiednio wyregulowany proces spalania oraz
jakos¢ spalanego paliwa. Im efektywniejsze filtry i lepiej wyregulowany proces spalania, tym
mniejsza jest emisja zanieczyszczen do atmosfery.

Wielko$¢ emisji w emitencie liniowym, zalezy przede wszystkim od liczby zrodet, to znaczy od liczby
pojazdéw spalinowych oraz rodzaju i wielkosci zastosowanych silnikéw. Wielkos¢ emisji
z pojedynczego pojazdu zalezy przede wszystkim od ilosci i rodzaju spalanego przez niego paliwa
oraz zastosowanych rozwigzan technicznych, takich jak katalizatory czy filtry m.in. DPF. llos¢
pojazdow na obszarze Gminy jest zdefiniowany ruchem pojazdéw z dréog lokalnych pojazdéw
zarejestrowanych na obszarze Gminy Wilkotaz jak réwniez emisja zwigzana z ruchem tranzytowym
drég wojewddzkich oraz drogi krajowe;.

2.2.2. Lokalne warunki meteorologiczne

Kolejnym elementem, warunkujgcym poziom stezen zanieczyszczen powietrza w Gminie Wilkotaz
sg lokalne warunki meteorologiczne, a szczegélnie:

e Temperatura powietrza. W okresach o obnizonej temperaturze zwieksza sie
zapotrzebowanie na energia cieplng, ktéra zgodnie z PGN jest produkowana w gtéwne;j
mierze przez nieefektywne zrodta w zasileniu weglem kamiennym. Wzrost temperatury
w okresach wiosenno-jesiennych minimalizuje zjawisko ,niskiej emisji”. Czynnik ten nie jest
zalezny na skale zanieczyszczen liniowych;

e Predkosc i kierunek wiatru. W okresie o obnizonej temperatury a tym samym zwiekszeniu
zapotrzebowania na energie cieplng predkos¢ wiatru jest zasadniczym czynnikiem
warunkujgcym nasilenie zjawiska ,niskiej emisji”. Predkos¢ i kierunek wiatru sg réwniez
czynnikiem warunkujgcym zanieczyszczenie powietrza z zrodet liniowych. W okresach
bezwietrznych odczuwalne jest bowiem zanieczyszczenie przy drogach, w szczegélnosci
drogach wojewddzkich i krajowych;

e Stan réwnowagi atmosfery i wysokos$¢ warstwy mieszania w posredni sposdb wptywajg na
kumulacje lub rozpraszanie zanieczyszczen wprowadzonych do powietrza. Wedtug
opracowania (patrz przypis) 3, rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen pytowych
w atmosferze jest uzaleznione od turbulencji atmosferycznej, zespotu elementéw
meteorologicznych i topograficznych oraz rodzaju zrodta emisji i dynamicznego
wyniesienia smugi zanieczyszczen. Intensywnos¢ turbulencji w WGA charakteryzuje tak
zwana pionowa stratyfikacja atmosfery, opisywana za pomocg parametru zwanego klasg
stabilnosci atmosfery. Natomiast zasieg turbulencji charakteryzuje wielko$¢ okreslana jako
wysokos¢ warstwy mieszania;

e Wilgotnos¢ powietrza i opady atmosferyczne. Opady atmosferyczne oraz wilgotnosé
powietrza sg kolejnym czynnikiem decydujgcym o przemieszczaniu sie i skali zasiegu
zanieczyszczen. Deszcze czy nierzadko $niegi, poprzez rozpuszczenie zanieczyszczen

3 Oke T.R., 1987. Boundary layer climates. 2nd ed. Routledge Taylor & Francis Group, Methuen.



w wodzie, absorpcji zanieczyszczern na powierzchni kropel i mechanicznego dziatania
opadéw powodujg zmniejszenie zageszczenia.

2.2.3. Topografia terenu

Rozproszeniu zanieczyszczen sprzyja wystepowanie terendw ptaskich, gdzie wystepuje duza liczba
dni z nastonecznieniem, dobre warunki termiczne oraz wysokie predkosci mas powietrza (dobre
przewietrzanie). Natomiast wymiana mas powietrza w dolinach oraz nieckach jest utrudniona,
dlatego tez warunki topograficzne i klimatyczne takich obszarow sprzyjaja kumulacji
zanieczyszczen, co skutkuje wystepowaniem wysokich wartosci stezen zanieczyszczen. Ruch
powietrza nad przeszkodg odbywa sie ze zwiekszong predkoscig, natomiast za przeszkoda
predkos¢ wiatru zmniejsza sie. Wzniesienie terenowe stanowi przeszkode nieprzepuszczalna.
Inaczej na przeptyw wiatru wptywajg naturalne przeszkody przepuszczalne, do ktérych zalicza sie
pokrycia le$ne, pasy zadrzewien, plantacje roslinne, sady itp. Analizujgc przeszkody terenowe
w infrastrukturach liniowych na uwage zastugujg ekrany akustyczne, wptywajgce na warunki
przewietrzania pasa drogowego. W otoczeniu drog duze budowle, a w szczegdlnosci grupy
budynkdéw, tworzg przeszkody terenowe, ktorych optyw powoduje powstawanie wielu stref
zawirowan, w ktérych pogarszajg sie warunki rozprzestrzeniania sie zanieczyszczeh powietrza.

2.3. Obecny stan jakosci powietrza -
podsumowanie inwentaryzacji

2.3.1. Bilans emisji CO2

taczna emisja CO, w zinwentaryzowanych sektorach Gminy Wilkotaz w roku 2018 wyniosta
47 500,46 t. Wartos¢ jednostkowa emisji w przeliczeniu na 1 mieszkarica w omawianym okresie
wyniosta 8,5 t.

Na podstawie danych przedstawionych w ponizszej tabeli mozna zauwazy¢, ze udziat w emisji CO2
na terenie gminy jest zdominowany przez zuzycie paliw transportowych, wegla kamiennego
i energii elektrycznej, w mniejszej ilosci bilans jest tworzony przez wykorzystanie gazu ziemnego
i oleju opatowego.

Tabela 10. Bilans emisji CO- z podziatem na nosniki w 2018 r.

Nosnik energii Emisja CO- [t] Udziat nosnikéw w
bilansie
energia elektryczna 1128,72 2,38%
gaz ziemny 1012,29 2,13%
olej opatowy 73,64 0,16%
propan butan 58,10 0,12%
wegiel kamienny 11 013,90 23,19%




benzyna 13 306,03 28,01%
olej napedowy 18 529,15 39,01%
LPG 2 378,63 5,01%
Gmina Razem 47 500,46 100,00%

Zrédto: Opracowanie wtasne

Wykres 1. Bilans emisji CO2 w podziale na nosniki energii w 2018 r. [t]

Olejnapedowy
18529,15

Benzyna

13306,03 Wegiel
kamienny
11013,9

LPG .
2378.63 Energia
elektryczna
1128,72 propan-butan
Gaz ziemnyOIej opatowy 58,109
1012,29 73,64

Zrédto: Opracowanie wtasne

2.3.1.1. Bilans emisji CO2 z wyszczegolnieniem sektora transportu

Tranzyt

W roku 2018 ruch pojazdéw po drogach wojewddzkich i krajowych w obszarze Gminy Wilkotaz
wygenerowat okoto 14 620,88 t CO,.
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Wykres 2. Emisja CO2 z tytutu wykorzystania paliw na drogach wojewddzkich i krajowych w roku 2018
[

Olej Benzyna

nape;dowy/ 5625
7990 38%
55%

\LPG

1006
7%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Ruch lokalny

W roku 2018 ruch pojazdéw po drogach powiatowych i gminnych w obszarze Gminy Wilkotaz
wygenerowat okoto 19 592,93 t CO,.

Wykres 3. Emisja CO2 z tytutu wykorzystania paliw na drogach gminnych i powiatowych w roku
2018 [t]

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Transport razem

taczna emisja CO, z tytutu wykorzystania paliw transportowych na obszarze Gminy Wilkotaz
wyniosta 34 213,81 t CO,, z czego 54,16% zostato wygenerowane poprzez wykorzystanie oleju
napedowego, 38,89 % jako benzyna oraz 6,95% jako LPG.

Tabela 11. Bilans emisji CO2 z tytutu wykorzystania paliw w sektorze transportu w 2018 r.

benzyna [tCO2] olej napedowy LPG [tCO2] Razem
[tcO2] [tcO2]
13 306,03 18 529,15 2 378,63 34 213,81
38,89% 54,16% 6,95% 100,00%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Wykres 4. Emisja CO2 w podziale na nosniki energii w sektorze transportu 2018 [t]

Zrédto: Opracowanie wiasne 2.3.2. Bilans emisji B(a)P

tgczna emisja B(a)P w zinwentaryzowanych sektorach Gminy Wilkotaz w roku 2018
wyniosta 28,73852 kg. Na podstawie danych przedstawionych w ponizszej tabeli mozna zauwazy¢,
ze udziat w emisji B(a)P na terenie gminy jest zdominowany przez zuzycie wegla kamiennego oraz
biomasy.

Tabela 12. Bilans emisji B(a)P) z podziatem na nosniki w 2018 r.

Nosnik energii Emisja B(a)P [kg] Udziat nosnikéw w
bilansie
olej opatowy 0,00010 0,0003%
wegiel kamienny 26,75253 93,09%
biomasa 1,98577 6,91%
benzyna 0,00003 0,0001%




olej napedowy 0,00009 0,0003%
Gmina Razem 28,73852 100,00%
Zrédto: Opracowanie wiasne

Wykres 5. Bilans emisji B(a)P w podziale na nosniki energii w 2018 r. [kg]

Zrédto: Opracowanie wiasne

2.3.2.1. Bilans emisji B(a)P z wyszczegolnieniem sektora transportu

Tranzyt

W roku 2018 ruch pojazdéw po drogach wojewddzkich i krajowych w obszarze Gminy
Wilkotaz wygenerowat okoto 0,00005139 kg B(a)P.

Tabela 13. Emisja B(a)P z tytutu wykorzystania paliw na drogach wojewddzkich i krajowych
w roku 2018 [kg]

motocy samochody samochody autobusy samochody samochody

kle osobowe ciezarowe ciezarowe z ciezarowe
dostawcze przyczepa bez

przyczepy
benzyna 0,00000 0,0000108  0,0000011 0,0000000  0,0000000 0,0000000 0,0000119
003 2 1 2 0 0 8
olej 0,00000 0,0000275 0,0000010  0,0000001 0,0000017  0,0000089  0,0000394
napedowy 000 0 2 7 6 5 1
Razem 0,00000 0,0000383  0,0000021 0,0000001 0,0000017  0,0000089  0,0000513
003 2 4 9 6 5 9

Zrédto: Opracowanie wiasne



Ruch lokalny

W roku 2018 ruch pojazdéw po drogach gminnych i powiatowych w obszarze Gminy
Wilkotaz wygenerowat okoto 0,00006928 kg B(a)P.

Tabela 14. Emisja B(a)P z tytutu wykorzystania paliw na drogach powiatowych i gminnych w roku
2018 [kg]

motocy samochody samochody autobusy samochody samochody

kle osobowe ciezarowe ciezarowe z ciezarowe
dostawcze przyczepa bez

przyczepy
benzyna 0,00000 0,0000147  0,0000015 0,0000000 0,0000000 0,0000000 0,0000163
005 1 5 2 0 0 3
olej 0,00000 0,0000374  0,0000014  0,0000002  0,0000021 0,0000117  0,0000529
napedowy 000 0 3 3 4 6 5
Razem 0,00000  0,0000521 0,0000029  0,0000002  0,0000021 0,0000117  0,0000692
005 1 7 5 4 6 8

Zrédto: Opracowanie wiasne

Transport razem

W roku 2018 ruch pojazdéw w sektorze transportu w obszarze Gminy Wilkotaz
wygenerowat okoto 0,00012067 kg B(a)P.

Tabela 15. Emisja B(a)P z tytutu wykorzystania paliw na drogach Gminy Wilkotaz w roku 2018 [kg]
motocy samochody samochody autobusy samochody samochody

kle osobowe ciezarowe ciezarowe z ciezarowe
dostawcze przyczepa bez

przyczepy
benzyna 0,00000 0,0000255 0,0000026  0,0000000 0,0000000 0,0000000 0,0000283
008 3 6 4 0 0 0
olej 0,00000 0,0000649 0,0000024 0,0000004 0,0000039 0,0000207 0,0000923
napedowy 000 0 5 0 0 1 6
Razem 0,00000 0,0000904  0,0000051 0,0000004  0,0000039 0,0000207  0,0001206
008 2 1 3 0 1 7

Zrédto: Opracowanie wiasne



Wykres 6. Emisja B(a)P z tytutu wykorzystania paliw na drogach Gminy Wilkotaz w roku 2018
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Zrédto: Opracowanie wiasne

2.3.3. Bilans emisji CO

tgczna emisja CO w zinwentaryzowanych sektorach Gminy Wilkotaz w roku 2018 wyniosta
707 434,23 kg. Na podstawie danych przedstawionych w ponizszej tabeli mozna zauwazy¢, ze
udziat w emisji CO na terenie gminy jest zdominowany przez zuzycie wegla kamiennego oraz
biomasy, w mniejszej ilosci bilans jest tworzony przez wykorzystanie paliw transportowych.

Tabela 16. Bilans emisji CO z podziatem na nosniki w 2018 r.

Nosnik energii Emisja CO [kg] Udziat nosnikéw w
bilansie
energia elektryczna 405,75 0,06%
gaz ziemny 469,16 0,07%
olej opatowy 54,23 0,01%
propan butan 23,96 0,003%
wegiel kamienny 535 050,62 75,63%
biomasa 65 645,28 9,28%
benzyna 66 854,15 9,45%
olej napedowy 37 950,31 5,36%
LPG 980,79 0,14%
Gmina Razem 707 434,23 100,00%

Zrédto: Opracowanie wiasne



Wykres 7. Bilans emisji CO w podziale na nosniki energii w 2018 r. [kg]

Zrédto: Opracowanie wiasne

2.3.3.1. Bilans emisji CO z wyszczegolnieniem sektora transportu
Tranzyt

W roku 2018 ruch pojazdéw po drogach wojewdédzkich i krajowych w obszarze Gminy
Wilkotaz wygenerowat okoto 44 740,61 kg CO.

Tabela 17. Emisja CO z tytutu wykorzystania paliw na drogach wojewddzkich i krajowych w roku
2018 [kg]

motocykl samochody samochody autobusy samochody samochody Razem
e osobowe ciezarowe ciezarowez ciezarowe
dostawcze przyczepa bez
przyczepy
benzyna 184,91 20 958,49 6 992,04 94,44 0,00 0,00 282 29,89
olej 0,00 14 539,63 609,87 101,32 138,96 706,23 16 096,01
napedowy
LPG 0,00 347,63 67,08 0,00 0,00 0,00 414,71
Razem 184,91 35 845,76 7 668,98 195,76 138,96 706,23 44 740,61

Zrédto: Opracowanie wiasne

Ruch lokalny

W roku 2018 ruch pojazdéw po drogach gminnych i powiatowych w obszarze Gminy
Wilkotaz wygenerowat okoto 61 044,64 kg CO.



Tabela 18. Emisja CO z tytutu wykorzystania paliw na drogach powiatowych i gminnych w roku
2018 [kg]

motocykle samochody samochody autobusy samochody samochody
osobowe ciezarowe ciezarowe ciezarowe
dostawcze z przyczepa bez

przyczepy
benzyna 267,93 28 502,91 9726,90 126,52 0,00 0,00 38 624,26
olej 0,00 19773,45 848,41 135,73 169,06 927,65 21 854,30

napedowy

LPG 0,00 472,77 93,31 0,00 0,00 0,00 566,08
Razem 267,93  48749,13 10 668,63 262,25 169,06 927,65 61 044,64

Zrédto: Opracowanie wiasne

Transport razem

W roku 2018 ruch pojazdéw w sektorze transportu w obszarze Gminy Wilkotaz
wygenerowat okoto 105 785,25 kg CO.

Tabela 19. Emisja CO z tytutu wykorzystania paliw na drogach Gminy Wilkotaz w roku 2018 [kg]

motocykle samochody samochody autobusy samochody samochody Razem
osobowe ciezarowe ciezarowe ciezarowe
dostawcze Z przyczepa bez
przyczepy
benzyna 452,84 49 461,40 16 718,94 220,97 0,00 0,00 66 854,15
olej 0,00 34313,08 1 458,28 237,04 308,02 1633,88 37 950,31
napedowy
LPG 0,00 820,41 160,39 0,00 0,00 0,00 980,79
Razem 452,84 84 594,89 18 337,61 458,01 308,02 1633,88 105 785,25

Zrédto: Opracowanie wiasne

Wykres 8. Emisja CO z tytutu wykorzystania paliw na drogach Gminy Wilkotaz w roku 2018 [kg]
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2.3.4. Bilans emisji SO2

taczna emisja SO2 w zinwentaryzowanych sektorach Gminy Wilkotaz w roku 2018 wyniosta
125619,42 kg. Na podstawie danych przedstawionych w ponizszej tabeli mozna zauwazy¢, ze
udziat w emisji CO na terenie gminy jest zdominowany przez zuzycie wegla kamiennego,
w mniejszej ilosci bilans jest tworzony przez wykorzystanie paliw transportowych i energii
elektrycznej.

Tabela 20. Bilans emisji SO2 z podziatem na nosniki w 2018 r.

Nosnik energii Emisja SO2 [kg] Udziat nosnikéw w
bilansie
energia elektryczna 1004,78 0,80%
gaz ziemny 5,41 0,004%
olej opatowy 66,60 0,05%
propan butan 0,28 0,0002%
wegiel kamienny 104 683,82 83,33%
biomasa 180,52 0,14%
benzyna 4109,99 3,27%
olej napedowy 15 556,71 12,38%
LPG 11,32 0,01%
Gmina Razem 125 619,42 100,00%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Wykres 9. Bilans emisji SO2 w podziale na nosniki energii w 2018 r. [kg]

(S
T
~2
o
oo
(&

Zrédto: Opracowanie wiasne

2.3.4.1. Bilans emisji SO2 z wyszczegolnieniem sektora transportu

Tranzyt
W roku 2018 ruch pojazdow po drogach wojewddzkich i krajowych w obszarze Gminy

Wilkotaz wygenerowat okoto 8 482,01 kg SO2.



Tabela 21. Emisja SO2 z tytutu wykorzystania paliw na drogach wojewédzkich i krajowych w roku
2018 [kg]

motocykle samochody samochody autobusy samochody samochody Razem
osobowe ciezarowe ciezarowe ciezarowe
dostawcze z przyczepa bez
przyczepy
benzyna 3,56 1183,14 511,36 36,92 0,00 0,00 173497
olej 0,00 553,14 239,07 212,28 943,36 4794,41  6742,25
napedowy
LPG 0,00 4,01 0,77 0,00 0,00 0,00 4,79
Razem 3,56 1740,29 751,20 249,20 943,36 4794,41  8482,01

Zrédto: Opracowanie wiasne

Ruch lokalny

W roku 2018 ruch pojazdéw po drogach gminnych i powiatowych w obszarze Gminy
Wilkotaz wygenerowat okoto 11 196,00 kg SO2.

Tabela 22. Emisja SO2 z tytutu wykorzystania paliw na drogach powiatowych i gminnych w roku
2018 [kg]

motocykle samochody samochody autobusy samochody samochody

osobowe ciezarowe ciezarowe ciezarowe
dostawcze z przyczepa bez

przyczepy
benzyna 515 1 609,04 711,37 49,46 0,00 0,00 2375,01
olej 0,00 752,25 332,58 284,38 1147,71 6 297,54 881445

napedowy

LPG 0,00 5,46 1,08 0,00 0,00 0,00 6,53
Razem 515 2 366,74 1 045,02 333,83 1147,71 6 297,54 11
196,00

Zrédto: Opracowanie wiasne

Transport razem

W roku 2018 ruch pojazdéw w sektorze transportu w obszarze Gminy Wilkotaz
wygenerowat okoto 19 678,01 kg SO2.

Tabela 23. Emisja SO2 z tytutu wykorzystania paliw na drogach Gminy Wilkotaz w roku 2018 [kg]

motocykle samochody samochody autobusy samochody samochody Razem
osobowe ciezarowe ciezarowe ciezarowe
dostawcze z przyczepa bez
przyczepy
benzyna 8,71 279218 1222,73 86,37 0,00 0,00 4109,99
olej 0,00 1 305,39 571,65 496,65 2 091,07 11 091,95 15 556,71
napedowy
LPG 0,00 9,47 1,85 0,00 0,00 0,00 11,32
Razem 8,71 4107,03 1796,23 583,03 2091,07 1109195 19678,01

Zrédto: Opracowanie wiasne



Wykres 10. Emisja SO2 z tytutu wykorzystania paliw na drogach Gminy Wilkotaz w roku 2018
[ke]

W Benzyna Olej napedowy

N~
<
(o)) N
9 S o
) o~
= o
<t o
-
<
~ N
A 8
O -
@ s D
— L0
motocykle samochody samochody autobusy samochody samochody
osobowe ciezarowe ciezarowe z ciezarowe bez
dostawcze przyczepa przyczepy

Zrédto: Opracowanie wiasne

2.3.5. Bilans emisji NOx

taczna emisja NOx w zinwentaryzowanych sektorach Gminy Wilkotaz w roku 2018 wyniosta
120 775,08 kg. Na podstawie danych przedstawionych w ponizszej tabeli mozna zauwazy¢, ze
udziat w emisji NOx na terenie gminy jest zdominowany przez zuzycie oleju napedowego oraz
wegla kamiennego, w mniejszej ilosci bilans jest tworzony przez wykorzystanie benzyny oraz
energii elektrycznej.

Tabela 24. Bilans emisji NOx z podziatem na nosniki w 2018 r.

Nosnik energii Emisja NOx [kg] Udziat nosnikéw w
bilansie
energia elektryczna 931,01 0,77%
gaz ziemny 920,27 0,76%
olej opatowy 48,52 0,04%
propan butan 46,99 0,04%
wegiel kamienny 12 794,69 10,59%
biomasa 820,57 0,68%
benzyna 5420,92 4,49%
olej napedowy 97 868,25 81,03%
LPG 1923,86 1,59%
Gmina Razem 120 775,08 100,00%

Zrédto: Opracowanie wiasne



Wykres 11. Bilans emisji NOx w podziale na nosniki energii w 2018 r. [kg]

NOXx [kg]

Zrédto: Opracowanie wiasne

2.3.5.1. Bilans emisji NOx z wyszczegdlnieniem sektora transportu
Tranzyt

W roku 2018 ruch pojazdéw po drogach wojewdédzkich i krajowych w obszarze Gminy
Wilkotaz wygenerowat okoto 45 395,45 kg NOX.

Tabela 25. Emisja NOx z tytutu wykorzystania paliw na drogach wojewddzkich i krajowych w roku
2018 [kg]

motocykle samochody samochody autobusy samochody samochody Razem
osobowe ciezarowe ciezarowe ciezarowe
dostawcze z przyczepa bez

przyczepy
benzyna 6,20 2 062,05 222,63 3,01 0,00 0,00 229388
olej 0,00 9 166,29 1351,47 224,52 5186,52 26 359,30 42
napedowy 288,10
LPG 0,00 681,90 131,57 0,00 0,00 0,00 813,47
Razem 6,20 11 910,23 1 705,67 227,52 5186,52 26 359,30 45
395,45

Zrédto: Opracowanie wiasne

Ruch lokalny

W roku 2018 ruch pojazdéw po drogach gminnych i powiatowych w obszarze Gminy
Wilkotaz wygenerowat okoto 11 196,00 kg NOX.



Tabela 26. Emisja NOx z tytutu wykorzystania paliw na drogach powiatowych i gminnych w roku
2018 [kg]

motocykle samochody samochody autobusy samochody samochody Razem
osobowe ciezarowe ciezarowe ciezarowe
dostawcze z przyczepa bez
przyczepy
benzyna 515 1 609,04 711,37 49,46 0,00 0,00 2 375,01
olej 0,00 752,25 332,58 284,38 1147,71 6 297,54 8 814,45
napedowy
LPG 0,00 5,46 1,08 0,00 0,00 0,00 6,53
Razem 515 2 366,74 1045,02 333,83 1147,71 6 297,54 11 196,00

Zrédto: Opracowanie wiasne

Transport razem

W roku 2018 ruch pojazdéw w sektorze transportu w obszarze Gminy Wilkotaz
wygenerowat okoto 105 213,04 kg NOx.

Tabela 27. Emisja NOx z tytutu wykorzystania paliw na drogach Gminy Wilkotaz w roku 2018 [kg]

motocykle samochody samochody autobusy samochody samochody Razem

osobowe ciezarowe ciezarowe ciezarowe
dostawcze z przyczepa bez
przyczepy
benzyna 15,18 4 866,36 532,34 7,04 0,00 0,00 5420,92
olej 0,00 21 632,16 323155 525,29 11 496,56 60 982,69 97 868,25
napedowy
LPG 0,00 1 609,26 314,60 0,00 0,00 0,00 1 923,86
Razem 15,18 28 107,78 4 078,50 532,33 11 496,56 60 982,69 105213,04

Zrédto: Opracowanie wiasne

Wykres 1. Emisja NOx z tytutu wykorzystania paliw na drogach Gminy Wilkotaz w roku 2018 [kg]
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2.3.6. Bilans emisji PM10

taczna emisja PM10 w zinwentaryzowanych sektorach Gminy Wilkotaz w roku 2018 wyniosta
61 300,69 kg. Na podstawie danych przedstawionych w ponizszej tabeli mozna zauwazy¢, ze udziat
w emisji PM10 na terenie gminy jest zdominowany przez zuzycie wegla kamiennego i biomasy,
w mniejszej ilosci bilans jest tworzony przez wykorzystanie benzyny oraz energii elektrycznej.

Tabela 28. Bilans emisji PM10 z podziatem na nosniki w 2018 r.

Nosnik energii Emisja PM10 [kg] Udziat nos$nikéw w
bilansie
energia elektryczna 53,12 0,09%
gaz ziemny 21,65 0,04%
olej opatowy 1,81 0,003%
propan butan 1,11 0,002%
wegiel kamienny 46 991,40 76,66%
biomasa 12 472,60 20,35%
benzyna 97,30 0,16%
olej napedowy 1616,44 2,64%
LPG 45,27 0,07%
Gmina Razem 61 300,69 100,00%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Wykres 2. Bilans emisji PM10 w podziale na nosniki energii w 2018 r. [kg]

PM10 [kg]

Zrédto: Opracowanie wiasne

2.3.6.1. Bilans emisji PM10 z wyszczegdlnieniem sektora transportu
Tranzyt

W roku 2018 ruch pojazdéw po drogach wojewddzkich i krajowych w obszarze Gminy Wilkotaz
wygenerowat okoto 750,30 kg PM10.



Tabela 29. Emisja PM10 z tytutu wykorzystania paliw na drogach wojewddzkich i krajowych w

roku 2018 [kg]
motocykle samochody samochody autobusy samochody samochody Razem
osobowe ciezarowe ciezarowe ciezarowe
dostawcze z przyczepa bez
przyczepy
benzyna 0,11 37,18 3,83 0,05 0,00 0,00 41,17
olej 0,00 496,24 1,79 0,30 31,51 160,15 689,99
napedowy
LPG 0,00 16,04 3,10 0,00 0,00 0,00 19,14
Razem 0,11 549,47 8,71 0,35 31,51 160,15 750,30

Zrédto: Opracowanie wiasne

Ruch lokalny

W roku 2018 ruch pojazdéw po drogach gminnych i powiatowych w obszarze Gminy Wilkotaz
wygenerowat okoto 1 008,70 kg PM10.

Tabela 30. Emisja PM10 z tytutu wykorzystania paliw na drogach powiatowych i gminnych w roku
2018 [kg]

motocykle samochody samochody autobusy samochody samochody Razem
osobowe ciezarowe ciezarowe ciezarowe
dostawcze z przyczepa bez
przyczepy
benzyna 0,16 50,57 5,32 0,07 0,00 0,00 56,12
olej 0,00 674,88 2,49 0,40 38,34 210,35 926,45
napedowy
LPG 0,00 21,82 4,31 0,00 0,00 0,00 26,13
Razem 0,16 747,27 12,12 0,47 38,34 210,35 1 008,70

Zrédto: Opracowanie wiasne

Transport razem

W roku 2018 ruch pojazdow w sektorze transportu w obszarze Gminy Wilkotaz wygenerowat okoto
1 759,00 kg PM10.

Tabela 31. Emisja PM10 z tytutu wykorzystania paliw na drogach Gminy Wilkotaz w roku 2018 [kg]

motocy samochody samochody autobusy samochody samochody Razem
kle osobowe ciezarowe ciezarowe ciezarowe
dostawcze z przyczepa bez

przyczepy
benzyna 0,27 87,75 9,15 0,12 0,00 0,00 97,30
olej napedowy 0,00 117112 4,28 0,70 69,85 370,50 1616,44
LPG 0,00 37,86 7,40 0,00 0,00 0,00 45,27
Razem 0,27 1296,74 20,83 0,82 69,85 370,50 1759,00

Zrédto: Opracowanie wiasne



Wykres 3. Emisja PM10 z tytutu wykorzystania paliw na drogach Gminy Wilkotaz w roku 2018
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2.3.7. Bilans emisji PM2,5

taczna emisja PM2,5 w zinwentaryzowanych sektorach Gminy Wilkotaz w roku 2018 wyniosta
60 274,57 kg. Na podstawie danych przedstawionych w ponizszej tabeli mozna zauwazy¢, ze udziat
w emisji PM2,5 na terenie gminy jest zdominowany przez zuzycie wegla kamiennego i biomasy,
w mniejszej ilosci bilans jest tworzony przez wykorzystanie benzyny oraz energii elektryczne;j.

Tabela 32. Bilans emisji PM2,5 z podziatem na nosniki w 2018 r.
Nosnik energii

Emisja PM2,5 [kg]

69,85
370,50

samochody samochody
ciezarowe z ciezarowe bez

przyczepg przyczepy

Udziat nosnikow w

bilansie

energia elektryczna 53,12 0,09%
gaz ziemny 21,65 0,04%
olej opatowy 1,81 0,003%
propan butan 1,11 0,002%
wegiel kamienny 46 293,51 76,80%
biomasa 12 144,38 20,15%
benzyna 97,30 0,16%
olej napedowy 1616,44 2,68%
LPG 45,27 0,08%
Gmina Razem 60 274,57 100,00%

Zrédto: Opracowanie wiasne



Wykres 4. Bilans emisji PM2,5 w podziale na nosniki energii w 2018 r. [kg]
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Zrédto: Opracowanie wiasne

2.3.7.1. Bilans emisji PM2,5 z wyszczegolnieniem sektora transportu
Tranzyt

W roku 2018 ruch pojazdéw po drogach wojewddzkich i krajowych w obszarze Gminy Wilkotaz
wygenerowat okoto 750,30 kg PM2,5.

Tabela 33. Emisja PM2,5 z tytutu wykorzystania paliw na drogach wojewddzkich i krajowych w

roku 2018 [kg]
motocykle samochody samochody autobusy samochody samochody Razem
osobowe ciezarowe ciezarowe ciezarowe
dostawcze z przyczepa bez
przyczepy
benzyna 0,11 37,18 3,83 0,05 0,00 0,00 41,17
olej 0,00 496,24 1,79 0,30 31,51 160,15 689,99
napedowy
LPG 0,00 16,04 3,10 0,00 0,00 0,00 19,14
Razem 0,11 549,47 8,71 0,35 31,51 160,15 750,30

Zrédto: Opracowanie wiasne

Ruch lokalny

W roku 2018 ruch pojazdow po drogach gminnych i powiatowych w obszarze Gminy Wilkotaz
wygenerowat okoto 1 008,70 kg PM2,5.

Tabela 34. Emisja PM2,5 z tytutu wykorzystania paliw na drogach powiatowych i gminnych w roku
2018 [kg]
motocykle samochody samochody autobusy samochody samochody Razem
osobowe ciezarowe ciezarowe ciezarowe

dostawcze z przyczepa bez
przyczepy
benzyna 0,16 50,57 5,32 0,07 0,00 0,00 56,12




olej 0,00 674,88 2,49 0,40 38,34 210,35 926,45
napedowy

LPG 0,00 21,82 4,31 0,00 0,00 0,00 26,13
Razem 0,16 747,27 12,12 0,47 38,34 210,35 1 008,70

Zrédto: Opracowanie wiasne

Transport razem

W roku 2018 ruch pojazdéw w sektorze transportu w obszarze Gminy Wilkotaz wygenerowat okoto
1759,00 kg PM2,5.

Tabela 35. Emisja PM2,5z tytutu wykorzystania paliw na drogach Gminy Wilkotaz w roku 2018 [kg]

motocykle samochody samochody autobusy samochody samochody Razem
osobowe ciezarowe ciezarowe ciezarowe
dostawcze z przyczepa bez
przyczepy
benzyna 0,27 87,75 9,15 0,12 0,00 0,00 97,30
olej 0,00 117112 4,28 0,70 69,85 370,50 1616,44
napedowy
LPG 0,00 37,86 7,40 0,00 0,00 0,00 45,27
Razem 0,27 1296,74 20,83 0,82 69,85 370,50 1759,00

Zrédto: Opracowanie wiasne

Wykres 5. Emisja PM2,5 z tytutu wykorzystania paliw na drogach Gminy Wilkotaz w roku 2018
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Zrédto: Opracowanie wiasne



2.4. Planowany efekt ekologiczny zwigzany
z wdrazaniem strategii rozwoju Elektromobilnosci

W 2018 roku, podobnie jak w latach poprzednich na terenie strefy lubelskiej (pomiary na stacji przy
ul. Koszarowej 10A w Krasniku) odnotowano przekroczenia dozwolonej liczby dni z przekroczeniem
poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10 okreslonego dla stezeh 24-godzinnych.
Szczegb6lne nasilenie problemu nastepuje w okresach gdy wystepujg warunki metrologiczne
sprzyjajace kumulacji zanieczyszczen. Biorgc pod uwage zaistniatg sytuacje, w celu zmniejszenia
zagrozen za obligatoryjne uznano podjecie natychmiastowych dziatari zmierzajacych do poprawy
warunkéw jakosci powietrza w Gminie.

Dzieki realizacji zaplanowanych dziatah na terenie Gminy Wilkotaz mozliwe bedzie uzyskanie
odpowiedniej wielkosci efektu ekologicznego. Nalezy podkresli¢, iz dziatania te zostaty
ukierunkowane na redukcje emisji wynikajaca z ruchu komunikacyjnego.

Tabela 36. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem strategii rozwoju
elektromobilnosci

Cel operacyjny Roczne ograniczenie
emisji CO2 [Mg
C02/rok]

Cel operacyjny 1.1. Budowa infrastruktury fadowania pojazdéw elektrycznych 38,25

Cel operacyjny 1.2. Stworzenie zachet podatkowych utatwiajgcych budowe 50,00
infrastruktury tadujgcej i infrastruktury tankowania pojazdéw (stacje CNG i

LNG)

Cel operacyjny 1.3. Stworzenie zachet podatkowych dla posiadaczy 50,00

samochodoéw niskoemisyjnych
Cel operacyjny 1.4. Stabilizacja sieci elektroenergetycznej -
Cel operacyjny 1.5. Dostosowanie sieci energetycznej -

Cel operacyjny 1.6. Budowa zamykanych/monitorowanych wiat dla roweréw i 20,00
hulajnég przy budynkach uzytecznosci publicznej i szkotach

Cel operacyjny 2.1. Budowa chodnikéw i drég rowerowych na terenie Gminy 100,00
Cel operacyjny 2.2. Budowa systemu rowerowego w Gminie Wilkotaz 100,00
Cel operacyjny 2.3. Budowa parkingdw i wprowadzenie systemu zarzadzania 50,00
miejscami parkingowymi

Cel operacyjny 2.4. Modernizacja oswietlenia 50,00
Cel operacyjny 3.1. Promowanie zewnetrznych realizatoréw ustug 50,00
komunalnych, wykorzystujgcych pojazdy niskoemisyjne

Cel operacyjny 3.2. Promowanie ustug transportowych, wykorzystujgcych 50,00
pojazdy niskoemisyjne.

Cel operacyjny 3.3. Niskoemisyjna Straz Pozarna 20,00
Cel operacyjny 3.4. Wprowadzenie ekologicznych samochoddéw stuzbowych 50,00
dla Urzedu Gminy

Cel operacyjny 3.5. Montaz instalacji fotowoltaicznych na budynkach 200,00

mieszkalnych oraz pozostatych budynkach uzytecznosci publicznej: remizy OSP
oraz domy wiejskie
Cel operacyjny 3.6. Budowa farmy fotowoltaicznej 1 000,00

Cel operacyjny 4. 1. Ksztattowanie swiadomosci edukacyjnej dzieci i mtodziezy -




Cel operacyjny 4.2 Promowanie stosowania rozwigzan niskoemisyjnych wsréd -
mieszkancéw

Cel operacyjny 4.3. Organizacja akcji edukacyjno -doradczych -
Cel operacyjny 4.4. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego -
Cel operacyjny 4.5. Budowa miasteczka ruchu drogowego -

2.5. Monitoring jakosci powietrza

Stan jakosci powietrza w strefie lubelskiej mierzony jest przez 8 stacji monitorowania powietrza
nalezagcg do Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska w Lublinie, z czego najblizsza
obszarowi gminy, manualna zlokalizowana jest przy ul. Koszarowej 10A w Krasniku.

Tabela 37. Stacje pomiarowe na terenie strefy lubelskiej, na ktorych przeprowadzono w 2018 roku
pomiary jakosci powietrza
Lp. nazwa stacji Adres stacji wspotrzedne geograficzne

szerokos¢ dtugosc
geograficzna  geograficzna
1 LbBiaPodOrze Biata Podlaska ul. 52,029194 23,149389
Orzechowa
2 LbCheljagiel Chetm ul. Jagiellonska 51,13095 23,514603
64
3 LbFlorianRPN Florianka RPN 50,551894 22,982861
LbjarczWolaM IMGW-Jarczew 51,814367 21,972375
5 LbKrasKoszar Krasnik ul. Koszarowa 50,928239 22,228308
10A
6 LbPulaKarpin Putawy ul. Karpinskiego 51,419047 21,961089
51
7 LbRadzPodSit Radzynn  Podlaski ul. 51,78 22,625944
Sitkowskiego 1b
8 LbZamoHrubie Zamos¢ ul. 50,716628 23,290247
Hrubieszowska 69A

Zrédto: Program ochrony powietrza dla strefy lubelskiej

Zgodnie z przeprowadzong przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska Regionalny Wydziat
Monitoringu Srodowiska w Lublinie ,Roczng oceng jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim za
rok 2018", strefa lubelska zostata zaliczona do odpowiedniej klasy jakosci powietrza dla wszystkich
substancji podlegajgcych ocenie:

« klasa A - jezeli stezenia zanieczyszczenia na jej terenie nie przekraczaty pozioméw
dopuszczalnych, pozioméw docelowych, poziomoéw celu dtugoterminowego;

+ klasa C - jezeli stezenia zanieczyszczenia na jej terenie przekraczaty poziomy dopuszczalne lub
docelowe;

« klasa C1 - jezeli stezenia pytu zawieszonego PM2,5 na jej terenie przekraczaty poziom
dopuszczalny, ktéry obowigzuje od 1 stycznia 2020 roku.



W wyzej wymienionej ,Rocznej ocenie jakosci powietrza za rok 2018" strefa lubelska zostata
zakwalifikowana do klasy C pod katem pytu zawieszonego PM10 i benzo(a)pirenu.

Tabela 38. Poziomy dopuszczalne, docelowe, informowania spoteczenstwa, alarmowe i celu
dfugoterminowego dla substancji objetych Programem

okres usredniania wynikéw jednost PM10 PM2,5 benzo(a
ka )piren
poziomy stezenie Srednioroczne  [ug/m3] 40 25
dopuszczalne ze stgzenie Srednioroczne (od 1.01.2020  [ug/m3] 20
wzgledu na r.)
ochrone zdrowia stezenie dobowe (24 godz.)  [ug/m3] 50
dopuszczalna liczba dni z 35
przekroczeniem poziomu dobowego
poziom stezenie 24 godz. [pg/m3] 200
informowania  stezenie 24 godz. (od 11.10.2019  [pg/m3] 100
spoteczenstwa r)
poziom stezenie 24 godz. [pug/m3] 300
alarmowy  stezenie 24 godz. (od 11.10.2019  [ug/m3] 150
r.)
poziomy stezenie Srednioroczne  [pg/m3] 1
docelowe ze
wzgledu na
ochrone zdrowia
pufap stezenia srednia z trzech lat  [pg/m3] 20
ekspozycji

Zrédto: Program ochrony powietrza dla strefy lubelskiej

W 2018 roku, podobnie jak w latach poprzednich na terenie strefy lubelskiej odnotowano
przekroczenia dozwolonej liczby dni z przekroczeniem poziomu dopuszczalnego pytu
zawieszonego PM10 okreslonego dla stezen 24-godzinnych. Najwiekszg liczbe dni
z przekroczeniem w 2018 roku odnotowano na stacji w Radzyniu, natomiast na stacjach w Krasniku
i w Putawach nie odnotowano przekroczenia dopuszczalnej liczby dni z przekroczeniem
dopuszczalnego poziomu dobowego.

Tabela 39. Liczba dni z przekroczeniem dopuszczalnego steienia 24-godz. dla PM10 w
poszczegdlnych miesigcach w strefie lubelskiej
Lp adres m/a liczba dni z przekroczeniem dopuszczalnego

kod stacji stacji * stezenia 24-godz. Dla PM10 w poszczegdinych
miesigcach

V.V VI Vil I X X Xl sum

\Y I I X [ a

LbBiaPodO  Biata 41 9 1 00 0 0 067 2 M4

rze Podlaska ul. 2

1

Orzechowa




LbCheljagie Chetm ul. 4 1 6 00 0O O 0 6 5 2 4
I Jagiellonska 3

64
LbFlorianR  Florianka 0O 0 0 00 0 O o 1 0 1 2
PN RPN
LbJarczWol  IMGW- 6 9 0 00 O O O 6 6 3 33
aM Jarczew
LbKrasKos Krasnik ul. 3 1.0 00 0 0 O0 6 1 2 32
zar Koszarowa 0 0

10A
LbPulaKar Putawy ul. 5 1.1 00 0 0 1 51 3 44
pin Karpinskie 2 1

go 51
LbRadzPod Radzyn 1 0 00 0 0O 0 6 9 3 42
Sit Podlaski ul. 0 O

Sitkowskieg

olb
LbZamoHru Zamos¢ ul. 2 7 0 00 O O O 43 1 18
bie Hrubieszow

ska 69A

*m-manualna, a-automatyczna

Zrédto: Program ochrony powietrza dla strefy lubelskiej



Rysunek 1. Emisja pytu zawieszonego PM10 z transportu drogowego

strefa lubelska

Emisja z transportu drogowego

PM10 [kg/rok]
Il < 10.00
[ 10.01 - 20.00
I 20.01 - 40.00 o 10 20 40 km
40.01 - 60.00
60.01 - 100.00
100.01 - 200.00 D granice stref oceny jakosci powietrza
200.01-300.00 [___] granice powiatéw
I 300.01-394.06 —— drogi krajowe i wojewddzkie

Zrédto: Program ochrony powietrza dla strefy lubelskiej

Na podstawie zatozen przyjetych w opracowanym modelu oceny jakosci powietrza ,Programu
ochrony powietrza strefy lubelskiej” nie stwierdzono na obszarze Gminy Wilkotaz obszaréw
przekroczenh pytu zawieszonego PM10 w roku 2018.

Ocene roczng za 2018 r. pod katem pytu PM2,5 dokonano w odniesieniu do poziomu
dopuszczalnego dla fazy | (25 pg/m3) oraz dla poziomu dopuszczalnego dla fazy Il (20 pyg/m3), ktory
musi zosta¢ osiggniety do 2020 roku. Wyniki ukazujg przekroczenia poziomu dopuszczalnego
w 2018 roku na stacji pomiarowej w Chetmie, Zamosciu i Biatej Podlaskiej. Na podstawie zatozen
przyjetych w opracowanym modelu oceny jakos$ci powietrza ,,Programu ochrony powietrza strefy
lubelskiej” nie stwierdzono na obszarze Gminy Wilkotaz obszaréw przekroczen pytu zawieszonego
PM2,5 w roku 2018.
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Rysunek 2. Emisja pytu zawieszonego PM2,5 z transportu drogowego

strefa lubelska

Emisja z transportu drogowego
PM2,5 [kg/rok]
Il < 10.00
I 10.01 - 20.00
I 20.01 - 40.00 o 10 2 40km
40.01 - 60.00
60.01 - 100.00
100.01 - 200.00 D granice stref oceny jakosci powietrza
I 200.01 - 300.00 [___] granice powiatow
I 300.01-303.54 —— drogi krajowe i wojewodzkie

Zrédto: Program ochrony powietrza dla strefy lubelskiej

W 2018 r. na stanowisku pomiarowym w Biatej Podlaskiej stezenie Srednioroczne B(a)P wyniosto
ponad 4 ng/m3, co w znacznym stopniu przekroczyto poziom docelowy tego zanieczyszczenia
wynoszacy 1 ng/m3. Natomiast na stacji pomiarowej zlokalizowanej przy ul. Koszarowej 10A
w Krasniku, wyniki ukazujg przekroczenia poziomu dopuszczalnego w 2018 na poziomie 2,9 1
ng/m3. Na podstawie zatozeh przyjetych w opracowanym modelu oceny jakosci powietrza
.Programu ochrony powietrza strefy lubelskiej” stwierdzono na obszarze Gminy Wilkotaz
stwierdzono na obszarze Gminy Wilkotaz przekroczenia B(a)P na pow. 1,41 km2.
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Tabela 40. SteZzenia srednioroczne benzo(a)pirenu w strefie lubelskiej w latach 2013-2018
Lp. kod stacji adres stacji m/a*  stezenie Srednioroczne benzo(a)pirenu

[ng/m3]

2015 2016 2017
1 LbBiaPodOrze Biata Podlaska m 1,0 3.2 54 3,0 3,8 4,1
ul. Orzechowa
2 LbCheljagiel Chetm ul. m 1,0 2,2 4,2 2,7 3,2 2,7
Jagiellonska 64
3 LbKrasKoszar Krasnik ul. m 1,0 2,5 3,7 2,6 33 2,9
Koszarowa 10A
4 LbZamoHrubie = Zamos¢ ul. m - - 33 2,3 3,0 2,6
Hrubieszowska
69A
*m-manualna, a-automatyczna Zrédto: Program ochrony powietrza dla strefy lubelskiej

Rysunek 3. Emisja benzo(a)pirenu z transportu drogowego
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Emisja z transportu drogowego
B(a)P [kg/rok] o 10 20 40 km
<0.0005
0.0006 - 0.0010
0.0011 - 0.0020 D granice stref oceny jakosci powietrza
0.0021 - 0.0040 [__] granice powiatéw
I 0.0041 - 0.0060 - drogi krajowe i wojewddzkie

Zrédto: Program ochrony powietrza dla strefy lubelskiej

Catkowita wielko$¢ emisji poszczegdlnych zanieczyszczen jest sumg emisji
zrédet z terenu strefy tj.:

z roéznych kategorii



* liniowej - transport drogowy,

* powierzchniowej - Zrédta komunalno-bytowe z ogrzewania budynkoéw,

+ sktadowania odpadow,

+ innych pojazdow - ciggnikéw rolniczych pracujgcych na polach, kolei, lotniska,
* niezorganizowanej - hatdy, wyrobiska,

* punktowej - przemyst i energetyka,

* naturalnej - terendw lesnych, gruntow

* zrolnictwa - hodowla i uprawy.

Gtownym emitentem PM10 w roku 2018 w strefie lubelskiej byta emisja wygenerowana przez
zrodto komunalno-bytowe (60,80%), w dalszej kolejnosci transport (11,37%), rolnictwo (9,96%) oraz
emisja naturalna z laséw i gruntéw (9,65%) i marginalnie pozostatych rodzajéw.

Gtownym emitentem PM2,5 w roku 2018 w strefie lubelskiej byta emisja wygenerowana przez
zrédto  komunalno-bytowe (80,59%), w dalszej kolejnosci transport (13,68%) oraz emisja
z przemystu i energetyki, niezorganizowana z hatd i wyrobisk i marginalnie pozostatych rodzajéw.

Zasadniczym emitentem B(a)P w roku 2018 w strefie lubelskiej byta emisja wygenerowana przez
zrédto  komunalno-bytowe (92,85%), pozostate rodzaje stanowity nieznaczne uzupetnienie
ogoblnego bilansu.

Tabela 41. Wielkos¢ emisji zanieczyszczen objetych Programem wprowadzanych do powietrza z
terenu
rodzaj emisji kategoria emisja zanieczyszczen objetych Programem w
SNAP roku

bazowym [Mg/rok]

PM10 PM2,5
komunalno-bytowa 0202 14 058,096 13 816,849 6,834
przemyst i energetyka 01 194,410 138,652 0,213
02 113,105 106,027 0,081
03 432,811 208,305 0,187
04 277,078 5,543 0,024
05 0,000 0,00 0,000
06 1,460 0,00 0,000
09 20,324 8,619 0,001
transport drogowy 07 1 246,900 963,805 0,018
niezorganizowana (hatdy 05 923,867 221,676 0,000
i wyrobiska)
inne pojazdy 08 1382,132 1382,132 0,000
sktadowiska 09 0,713 0,107 0,000
rolnictwo (hodowla i 10 2 241,013 206,032 0,000
uprawy)
naturalna (lasy i grunty 11 2 231,037 87,39 0,000
Suma emisji 23 122,946 17 145,142 7,360

Zrédto: Program ochrony powietrza dla strefy lubelskiej



Gtownym emitentem SO2 w roku 2018 w strefie lubelskiej byta emisja wygenerowana przez zrédto
komunalno-bytowe (35,35%), w dalszej kolejnosci przemyst SNAPO3 (12,39%), przemyst SNAPO1
(10,46%) oraz transport (8,88%) i marginalnie pozostatych rodzajéw.

Gtownym emitentem NOx w roku 2018 w strefie lubelskiej byta emisja wygenerowana przez zrédto
transport (77,50%), w dalszej kolejnosci rolnictwo w hodowli i uprawach (8,67%) oraz zrodto
komunalno-bytowe (6,08%) i marginalnie pozostatych rodzajow.

Gtownym emitentem CO w roku 2018 w strefie lubelskiej byta emisja wygenerowana przez zrédto
komunalno-bytowe (69,07%), w dalszej kolejnosci transport (27,39%) oraz zrédto z przemystu
SNAPO3 (2,26%) i marginalnie pozostatych rodzajow.

Gtownym emitentem NMLZO w roku 2018 w strefie lubelskiej byta emisja wygenerowana przez
zrodto komunalno-bytowe (51,72%), w dalszej kolejnosci transport (25,27%) oraz rolnictwo
z hodowli i upraw (20,34%) i marginalnie pozostatych rodzajow.

Tabela 42. Wielkos¢ emisji zanieczyszczen objetych Programem wprowadzanych do powietrza
z terenu

rodzaj emisji kategoria emisja prekursoréw pytu i ozonu [Mg/rok]

SO, NOx Cco NMLZO NH3
komunalno-bytowa 0202 11 164,554 3 142 751,01 15 0,000
528,21 683,271
przemyst i 01 1787,493 851,72  1098,024 15,61 0,484
energetyka 02 322,783 181,753 942,190 99,448 0,000
03 2117,394 2 4 677,906 25,264 508,929
450,979
04 168,798 1 590,440 444,275 768,101
014,631
05 0,002 0,194 0,686 21,508 0,000
06 0,053 2,620 5,481 200,232 8,20
09 6,194 3,310 4,551 4,321 4,775
transport drogowy 07 33,710 18 40 130,498 6047,521 311,427
085,162
niezorganizowana 05 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
(hatdy i wyrobiska)
inne pojazdy 08 1483,683 26 16 468,997 1615933 1,949
912,634
sktadowiska 09 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
rolnictwo (hodowlai 10 0,000 5 0,000 6 166,38 17
uprawy) 034,037 773,979
naturalna (lasy i 11 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
grunty
Suma emisji 17 084,663 58 206 30 19
065,263 669,785 323,772 377,84




Zrédto: Program ochrony powietrza dla strefy lubelskiej

Gtownym emitentem NHsw roku 2018 w strefie lubelskiej byta emisja wygenerowana przez zrédto
rolnictwo z hodowli i upraw (91,72%), w dalszej kolejnosci przemystu SNAP04 (3,96%) oraz
transport (1,62%) i marginalnie pozostatych rodzajow.

Na podstawie przekazanych z KOBIZE danych z Centralnej Bazy Emisji, w Programie ochrony
powietrza strefy lubelskiej wskazano, zaréwno liczbe budynkéw bedacych zrédiem emisji jak
réowniez $rednig emisje zanieczyszczen objetych Programem z budynkéw. W POP wskazano
rowniez, ile jest budynkdéw generujgcych emisje pytu PM10 w réznych przedziatach.

Tabela 43. Liczba budynkow bedgcych Zrodtem emisji zanieczyszczen do powietrza w sektorze
komunalno-bytowym w 2018 roku w gminach powiatu krasnickiego strefy lubelskiej

Liczba liczba budynkéw z emisjg pytu PM10 s$rednia  emisja
budynkéw z przedziatéw [kg/rok] budynku
bedacych [kg/budynek/rok]
Zrodtem PM10 PM2,55 B(a)P
emisji
Krasnik 3754 833 1 1 55 130 128 33,04 3248 0,0162
Miasto 281 327
Annopol 2880 182 1 1 235 7 15 27,24 26,77 0,0133
gmina 382 059
Dzierzkowice 1754 230 425 956 138 0 28,04 2753 0,0128
Goscieradéw 2207 116 852 975 250 5 30,64 30,11 0,0148
Krasnik 2129 256 764 991 117 0 2531 2485 0,0116
Szastarka 1776 39 488 879 359 10 1 36,27 3564 0,0176
Trzydnik 2161 118 839 990 209 25 0 29,01 2851 0,0140
Duzy
Urzedéw 2567 333 582 1 118 6 2 27,50 27,01 0,0128
Gmina 526
Wilkotaz 1692 95 371 942 274 10 0 35,54 34,92 0,0167
Zakrzéwek 2165 95 755 919 389 7 0 32,37 31,82 0,0159

Zrédto: Program ochrony powietrza dla strefy lubelskiej

Ze wzgledu na przekroczenia stezenh pytdw zawieszonych w strefie lubelskiej, w tym pytéw PM10
POP okreslit dziatania kierunkowe zmierzajgce do polepszenia stanu jakosci powietrza.



kod: PLO602_ZSO

Nazwa dziatania: Ograniczenie emisji z instalacji o matej mocy do 1 MW, w ktérych nastepuje
spalanie paliw statych

Synteza dziatan:

1) Zastgpienie niskosprawnych urzadzen grzewczych podtaczeniem do sieci cieptowniczej lub urzadzeniami opalanymi
gazem;

2) prowadzenie dziatan zmierzajacych do wymiany niskosprawnych kottéw na paliwa state na kotty efektywne,
niskoemisyjne;

3) stosowanie w nowo powstatych budynkach hierarchii Zzrédet ogrzewania: podtaczenie do sieci cieptowniczej lub sieci
gazowej, OZE (pompy ciepta) urzadzenia opalane olejem, ogrzewanie elektryczne lub montaz nowych kottéw weglowych
zasilanych automatycznie spetniajgcych wymagania klasy 5 lub ekoprojektu;

4) podniesienie efektywnosci energetycznej budynkow uzytecznosci publicznej i obiektéw mieszkalnych.

Szacowany efekt Szacowany efekt Szacowany efekt Szacunkowy koszt
ekologiczny dla strefy ekologiczny dla strefy ekologiczny dla strefy realizacji dziatania dla
lubelskiej: lubelskiej: lubelskiej: strefy lubelskiej:

2 764,20 Mg/rok PM10 2 716,95 Mg/rok PM2,5 2,02 Mg/rok B(a)P 1793 200 tys. zt

Wykres 6. Wielkos¢ redukcji emisji pytu zawieszonego PM10 do powietrza w wyniku realizacji
dziatania naprawczego PL0602 ZSO w poszczegélnych latach realizacji Programu w Gminie
Wilkotaz

Mg/rok PM10

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026

Zrédto: Program ochrony powietrza dla strefy lubelskiej

Wykres 7. Wielkos¢ redukcji emisji pytu zawieszonego PM2,5 do powietrza w wyniku realizacji
dziatania naprawczego PL0602_ZSO w poszczegdlnych latach realizacji Programu w Gminie
Wilkotaz

Mg/rok PM2,5

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026

Zrédto: Program ochrony powietrza dla strefy lubelskiej
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Wykres 8. Wielkos¢ redukcji emisji benzo(a)pirenu do powietrza w wyniku realizacji dziatania
naprawczego PL0602 ZSO w poszczegdlnych latach realizacji Programu w Gminie Wilkotaz

Mg/rok B(a)P

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026
Zrédto: Program ochrony powietrza dla strefy lubelskiej

W ponizszej tabeli wskazano zdefiniowany efekt rzeczowy tj. powierzchnie i liczbe zZrédet, gdzie
powinny zosta¢ zmienione indywidualne Zrédta ciepta w celu osiggniecia zaktadanej wielkosci
redukcji emisji. Analizujgc sytuacje w Gminie Wilkotaz szacunkowa powierzchnia, na ktorej
powinno zosta¢ zmienione zrodto ogrzewania do wymiany wynosi w przypadku osiggniecia celu
dla PM10- 28 167m?.
Wykres 9. Efekt rzeczowy realizacji dziatan wskazanych w harmonogramie - szacunkowa
powierzchnia i liczba Zrédet, gdzie powinny zosta¢ zmienione indywidualne Zrédta ciepta
poréwnane do ogdlnej ich liczby strefy lubelskiej w Gminie Wilkotaz
gmina szacunkowa powierzchnia, na szacunkowa liczba mieszkan, szacunkowy udziat
ktérej powinno zostac w ktérych powinno zostac mieszkan i kottéw,
zmienione Zrédio ogrzewania zmienione Zrédto ogrzewania w ktérych powinno

do wymiany zosta¢ zmienione
Zrédto w gminie

w liczbie  w liczbie
[m?] [m3] [m?] [szt.] [szt.] [szt.] mieszkan  kottdéw
na
paliwo
state
Wilkotaz 28 167 28 079 43 441 285 284 439 21% 26%

Zrédto: Program ochrony powietrza dla strefy lubelskiej
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kod: PLO602_EE

Nazwa dziatania: Prowadzenie edukacji ekologicznej (ulotki, imprezy, akcje szkolne, audycje,
konferencje, dziatania informacyjne i szkoleniowe) zwigzanej z ochrong powietrza

Synteza dziatan:

1) prowadzenie akcji edukacyjnych uswiadamiajacych mieszkancom zagrozenia dla zdrowia, jakie niesie ze sobg
zanieczyszczenie powietrza;

2) prowadzenie akcji edukacyjnych uswiadamiajgcych mieszkarncom wptyw spalania paliw niskiej jakosci oraz
odpaddw na jakos¢ powietrza.

Szacowany efekt Szacowany efekt Szacowany efekt Szacunkowy koszt
ekologiczny dla strefy ekologiczny dla strefy ekologiczny dla strefy realizacji dziatania dla
lubelskiej: lubelskiej: lubelskiej: strefy lubelskiej:

nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy 350 tys. zt/gmine
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3. STAN OBECNY SYSTEMU
KOMUNIKACYJNEGO W JEDNOSTCE
SAMORZADU TERYTORIALNEGO

3.1. Struktura organizacyjna

Na terenie Gminy Wilkotaz nie funkcjonuje zbiorowy transport publiczny, wykonywany przez
zewnetrznego organizatora. Wynika to z wysokiego kosztu wprowadzenia i utrzymania linii
autobusowych oraz braku wystarczajgcych srodkéw finansowych w budzecie. Gmina nie posiada
rowniez porozumienia miedzygminnego w zakresie transportu publicznego. Komunikacja
zbiorowa na terenie jednostki samorzadu terytorialnego opiera sie o potgczenia PKS Lublin oraz
potaczenia prywatnych przewoznikéw.

Gmina Wilkotaz posiada natomiast zawartg umowe z przewoznikiem w zakresie dowozu dzieci do
szkot- Przewoznik: Ustugi Transportowe '"Transmark" s.c., Krystyna Marczynska, Krzysztof
Marczynski, 23-200 Krasnik, ul. Jagielloriska 118/1, NIP 715 00 00 519 Regon 43054112. Umowa
obowigzuje do dnia 26 czerwca 2020 r. Do kompetencji Woéjta Gminy naleza: lokalizacja
przystankdéw, utrzymywanie stanu technicznego wiat przystankowych, zapewnienie sprzatania
i od$niezania przystankdéw autobusowych. W kontekscie umowy z przewoznikiem réwniez Wéjt jest
odpowiedzialny za dokonywanie zmian w rozktadach jazdy- tj. zwiekszanie czestotliwosci
kursowania autobusow, tworzenie nowych linii komunikacyjnych, dokonywanie zmian godzin
odjazdoéw oraz tras przejazdu linii autobusowych. Ceny biletéw autobusowych sg natomiast
ustalane na bazie zapytania ofertowego.

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t.j. Dz. U. z 2013 r., poz. 260, art. 2 i 2a)
dzieli drogi publiczne ze wzgledu na funkcje w sieci drogowej na nastepujgce kategorie: drogi
krajowe, drogi wojewddzkie, drogi powiatowe, drogi gminne. Drogi krajowe stanowig wtasnos¢
Skarbu Panstwa. Drogi wojewddzkie powiatowe i gminne stanowig witasno$¢ wiasciwego
samorzadu - wojewddztwa, powiatu lub gminy.

Odpowiedzialnos¢ za zarzadzanie infrastrukturg drogowg wystepujacg/przebiegajgcg przez teren
gminy odpowiedzialne sg nastepujgce jednostki:

e drogi krajowe- Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad,
e drogi wojewddzkie- Zarzad Drég Wojewddzkich w Lublinie

e drogi powiatowe- Starosta Krasnicki

e drogi gminne- Wojt Gminy Wilkotaz



Warto natomiast podkresli¢, ze zarzadcg drogi gminnej jest wojt, burmistrz lub prezydent miasta,
natomiast zarzadcg ruchu na niej jest starosta. Zarzagdcg drogi powiatowej jest zarzagd powiatu,
natomiast zarzadcg ruchu na niej jest réwniez starosta.

Artykut 20 wspomnianej ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych okresla obowigzki
zarzadcy drogi. Do obowigzkéw tych nalezy m.in.: opracowywanie projektdw planéw rozwoju sieci
drogowej oraz biezgce informowanie o tych planach witasciwych organéw powotanych do
sporzadzania miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego; opracowywanie projektow
planéw finansowania budowy, przebudowy, remontu, utrzymania i ochrony drég oraz drogowych
obiektow inzynierskich; petnienie funkcji inwestora; utrzymanie nawierzchni drogi, chodnikéw,
drogowych obiektdéw inzynierskich, urzadzen zabezpieczajgcych ruch i innych urzagdzen zwigzanych
z drogg; realizacja zadan w zakresie inzynierii ruchu; przygotowanie infrastruktury drogowej dla
potrzeb obronnych oraz wykonywanie innych zadan na rzecz obronnosci kraju; koordynacja robét
w pasie drogowym; wydawanie zezwolen na zajecie pasa drogowego i zjazdy z drdg oraz pobieranie
optat i kar pienieznych; prowadzenie ewidencji drég, obiektéw mostowych, tuneli, przepustéw
i proméw oraz udostepnianie ich na zadanie uprawnionym organom; sporzgdzanie informagji
o drogach publicznych oraz przekazywanie ich wptywu na stan bezpieczeristwa ruchu drogowego,
w tym weryfikacje cech i wskazanie usterek, ktére wymagajg prac konserwacyjnych lub
naprawczych ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu drogowego; badanie wptywu robét drogowych
na bezpieczenstwo ruchu drogowego; przeciwdziatanie niszczeniu drég przez ich uzytkownikéw.*

Na terenie Gminy Wilkotaz wystepuja trzy stacje PKP- Wilkotaz Wie$, Wilkotaz i Putankowice . Wéréd
dostepnych potgczen nalezy wymienic:

e Szastarka - Lublin Gtéwny

e Lublin Gtéwny - Stalowa Wola Rozwadow
e Lublin Gtéwny - Szastarka

e Stalowa Wola Rozwadéw - Lublin Gtéwny
e Lublin Gtéwny - Stalowa Wola Potudnie®

3.2. Transport publiczny i komunalny oraz
transport prywatny

3.2.1. Pojazdy o napedzie spalinowym

Zgodnie z danymi udostepnionymi przez Ministerstwo Cyfryzacji na terenie Gminy Wilkotaz w 2019
r. zarejestrowanych byto 5 096 pojazdéw. Oznacza to, ze w ciggu 10 lat liczba pojazdéw wzrosta
0 1523, co stanowi wzrost 0 42,6%. Ponizej zaprezentowano liczbe pojazddw zarejestrowanych na
terenie Gminy Wilkotaz w latach 2010-2019.

4 https://www.drogigminneipowiatowe.pl/zarzadca-odpowiada/odpowiedzialnos-c-gmin-i-
powiato-w-w-zakresie-drogowych-obiekto-w-inz-ynierskich
> https://portalpasazera.pl/KatalogStacji?stacja=Wilko%C5%82az+Wie%C5%9B



Tabela 44. Liczba zarejestrowanych pojazdéw na terenie Gminy Wilkotaz w latach 2010-2019

Rok 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Autobus 2 1 0 0 1 1 1 2 3 5
Ciagnik rolniczy 842 852 85 885 896 901 906 925 947 959
Ciggnik samochodowy 20 32 39 40 50 51 64 65 69 70
Motocykl 258 260 268 275 284 294 315 327 339 363
Motorower 114 121 135 150 165 178 189 197 200 195
Samochodowy inny 5 6 9 8 8 8 7 8 8 7

Samochdd ciezarowy 212 221 234 247 256 273 291 306 335 355
Samochdd osobowy 2115 2173 2254 2325 2442 2557 2682 2822 2947 3128
Samochdd specjalny 5 6 6 8 9 9 10 11 13 14
tACZNIE 3573 3672 3810 3938 4111 4272 4465 4663 4861 5096
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych przez Ministerstwo Cyfryzacji

Najwiekszy odsetek wsrdd zarejestrowanych pojazdéw w 2019 r. stanowity samochody osobowe
(61,38%), a nastepnie: ciggniki rolnicze (18,82%), motocykle (7,12%), samochody ciezarowe (6,97%),
motorowery (3,83%), ciggniki samochodowe (1,37%), samochody specjalne (0,27%), samochody
inne (0,14%) i Autobusy (0,10%).

Tabela 45. Udziat % poszczegdlnych kategorii pojazdéw w ogdle zarejestrowanych pojazdéw na
terenie Gminy Wilkotaz w 2019 r.
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych udostepnionych przez Ministerstwo Cyfryzagji

Wsréd pojazdéw zarejestrowanych na terenie Gminy Wilkotaz 45% jest zasilanych olejem
napedowym, 42% olejem napedowym. 13% stanowig pojazdy wykorzystujgce gaz ptynny (propan-
butan- LPG)



Tabela 46. Rodzaj uzywanego rodzaju paliwa w pojazdach zarejestrowanych na terenie gminy
Wilkotaz w ujeciu procentowym.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych przez Ministerstwo Cyfryzacji

Gmina Wilkotaz nie jest organizatorem transportu publicznego. Gmina posiada zawartag umowe
z przewoznikiem, ktéra dotyczy tylko dowozu dzieci do szkét. Przewoznik: Ustugi Transportowe
"Transmark" s.c., Krystyna Marczynska, Krzysztof Marczynski, realizuje ustuge w oparciu o
3 autobusy MIDI- jednocztonowe o dtugosci ok. 9-10 metréw. Wszystkie autobusy posiadajg naped
spalinowy, jednakze réznig sie miedzy sobg norma spalania. Szczegétowe dane zawarto ponizej:

Tabela 47. Dane szczegétowe nt. autobusow dowozgcych dzieci do szkoty

Mercedes -Benz 350 1 ON Euro 2
Mercedes-Benz 350 1 ON Euro 3
Renault FR1 1 ON Euro 1

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych udostepnionych przez Urzqd Gminy
Wielko$¢ zrealizowanej pracy eksploatacyjnej w wozokilometrach w roku 2019 wyniosta 36 473.

Gmina Wilkotaz posiada dwa samochody stuzbowe z napedem spalinowym- Skode Fabie i IVECO
Daily.

Obstugg zadan komunalnych na terenie gminy zajmuje sie firma Ekoland Sp. z o.0. Ponizej
przedstawiono wykaz pojazdéw do obstugi Gminy Wilkotaz.

Tabela 48. Wykaz pojazdow Ekoland Sp. z o.0. do obstugi Gminy Wilkotaz
Samochody Rok Nr. rej. Norma Rodzaj

produkcji pojazdu Euro paliwa

1 Smieciarka SCANIA 2006 LKR 22723 Euro 4 Olej wiasnos¢
napedowy

2 Smieciarka MAN 2007 LKR 22948 Euro 4 Olej wiasnos¢
napedowy




3 Smieciarka MAN 2007 LKR 26205 Euro 4 Olej wiasnos¢
napedowy

4  Sam. ciezarowy MAN 2008 LKR 19561 Euro 4 Olej wiasnos¢
napedowy

5 Sam. ciez. MERCEDES ( 2008 LKR 24858 Euro 4 Olej witasnos¢
hakowiec) napedowy

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych udostepnionych przez Urzgd Gminy

3.2.2. Pojazdy napedzane gazem ziemnym lub innymi biopaliwami

Zgodnie z danymi pozyskanymi z Ministerstwa Cyfryzacji na terenie Gminy Wilkotaz nie wystepuja
pojazdy napedzane gazem ziemnym lub innymi biopaliwami (stan na dzien 31.12.2019).

3.2.3. Pojazdy o napedzie elektrycznym

Zgodnie z danymi pozyskanymi z Ministerstwa Cyfryzacji na terenie Gminy Wilkotaz nie wystepuja
pojazdy o napedzie elektrycznym. (stan na dzieh 31.12.2019)

3.2.4. Ogblnodostepna publiczna infrastruktura tadowania

Na terenie Gminy Wilkotaz nie wystepuje publiczna infrastruktura tadowania pojazdow. (stan na
dzieni 01.06.2020)

3.3. Istniejacy system zarzagdzania

Ze wzgledu na specyfike gminy wiejskiej w najblizszych latach nie planuje sie wprowadzenia
systemu zarzadzania ruchem. W zwigzku z budowg drogi ekspresowej S19 (Lublin-Rzeszéw), ruch
tranzytowy przebiegajgcy obecnie drogg krajowa nr 19 wiodacg przez centrum gminy Wilkotaz
zostanie przeniesiony na droge szybkiego ruchu. W zwigzku z powyzszym zmianie ulegnie réwniez
kategoria drogi krajowej nr 19 przebiegajgcej przez centrum gminy, ktéra zmieni swoj status na
droge lokalna.

W zwigzku z systematycznym wzrostem liczby zarejestrowanych pojazdéw i koniecznoscia
zapewnienia odpowiedniej liczby miejsc parkingowych w ramach niniejszej Strategii planuje sie
natomiast wprowadzenie systemu zarzgdzania miejscami parkingowymi.



3.4. Opis niedoborow jakosciowych i
ilosciowych taboru i infrastruktury w
stosunku do stanu pozgdanego w tym zakres
inwestycji niezbednych do zniwelowania
niedoborow jakosciowych i ilosSciowych
systemu, w tym inwestycji odtworzeniowych

Gtéwnga role w uktadzie komunikacyjnym Gminy Wilkotaz odgrywa przebiegajgca przez centrum
gminy droga krajowa nr 19. Dzieki budowie drogi ekspresowej S19 (Lublin-Rzeszéw) ruch
tranzytowy zostanie przeniesiony na droge szybkiego ruchu. Bedzie to miato znaczacy wptyw na
spadek ruchu samochodowego przez centrum gminy. Rozpoczeta juz budowa drogi ekspresowej
stanowi jednak rozwigzanie tylko jednego z szeregu problemoéw komunikacyjnych.

Do podstawowych probleméw w zakresie komunikacji, ktére powinny zosta¢ rozwigzane nalezg

Ograniczenie ruchu samochodowego generowanego przez mieszkancéw gminy poprzez
rozwdj infrastruktury rowerowej, tj. budowe S$ciezek rowerowych zapewniajgcych
odpowiedni poziom bezpieczehstwa poruszajgcym sie po nim uzytkownikom, budowe
chodnikéw, nawigzanie wspétpracy z operatorem systemu roweru publicznego, budowe
wiat rowerowych

Poprawienie bezpieczenstwa pieszych- zwtaszcza na przejsciach dla pieszych
przebiegajgcych przez droge krajowa

Usuniecie ucigzliwosci wynikajacych z ruchu tranzytowego przez centrum gminy. Problem
zostanie rozwigzany po zakohczeniu budowy trasy S19.

Wyposazenie gminy w publiczng infrastrukture tadowania samochodéw

Budowa nowych parkingéw oraz wprowadzenie systemu zarzgdzania miejscami
parkingowymi w zwigzku z systematycznym wzrostem liczby zarejestrowanych
samochodoéw oraz zbyt matg liczbg miejsc parkingowych.

Wprowadzenie stref uspokojonego ruchu (np. TEMPO 20,30,40) zwtaszcza w poblizu
budynkéw uzytecznosci publicznej (np. szkot), ktére zapewni poprawe bezpieczenstwa
ruchu drogowego.



4. OPIS ISTNIEJACEGO SYSTEMU
ENERGETYCZNEGO JEDNOSTKI
SAMORZADU TERYTORIALNEGO

4.1. Ocena bezpieczenstwa energetycznego
jednostki samorzadu terytorialnego

Bezpieczenstwo energetyczne jest definiowane jako stan gospodarki umozliwiajgcy pokrycie
perspektywicznego zapotrzebowania odbiorcéw na paliwa i energie, w sposob technicznie
i ekonomicznie uzasadniony, przy zachowaniu wymagan ochrony srodowiska.

Stan ten zapewnia dywersyfikacja dostaw importowanych paliw oraz zwiekszanie udziatu energii
ze zrédet odnawialnych, zdolnosci wydobywczej ze zt6z krajowych - ropy naftowej, gazu ziemnego
oraz wykorzystanie krajowych zt6z wegla, co pozwala na nieprzerwang prace systemu
energetycznego kraju w sytuacji przerwania dostaw z jednego zrodta. Do zwiekszenia
bezpieczehstwa energetycznego moze réwniez przyczyniac sie rozproszenie zrédet energii.

Szczegobtowy opis infrastruktury energetycznej na terenie Gminy Wilkotaz przedstawiono ponize;.

Energia elektryczna

Obszar terytorialny Gminy Wilkotaz jest zasilany z GPZ 110/15kV Budzyn i za posrednictwem linii
kablowych i napowietrznych SN- 15kV oraz stacji transformatorowych 15/04kV. Stacja 110/15kV
Budzyn zlokalizowana jest na terenie miasta Krasnik i zasila réwniez gminy oscienne. Stacja 110/15
kV Budzyn posiada dwa transformatory: 110/15kV- 25 MVA.

Dtugos¢ linii, ilos¢ stacji transformatorowych oraz moc zainstalowanych transformatoréw dla
urzadzen PGE oraz urzadzen obcych zlokalizowanych w Gminie Wilkotaz przedstawia tabela:



Tabela 49. Sie¢ 110kV, SN i nN

Lp. Siec Rodzaj tgcza Jednostka Wartos¢
1. Linia 110 kV Bychawa- Wilkotaz Napowietrzne km 3,8
2. Linia 110 kV Wilkotaz- Budzyn Napowietrzne Km 4,9
3.  Dtugosc linii 15 kV [km] Napowietrzne Km 59,929
Kablowe Km 10,125
4. Dtugos¢ linii nN (bez przytgczy) [km] Napowietrzne Km 75,274
Kablowe Km 34,002
5.  Diugosc przytaczy nN [km] Napowietrzne Km 31,219
Kablowe Km 10,275
6. Stacje transformatorowe 15/04, kV Stupowe Szt. 60
[szt.]
Wnetrzowe Szt. 3
7. Moc zainstalowanych [kVA] kVA 6 429
transformatoréw 15/04, kV [kVA]

Zrédto: PGE Dystrybucja S.A.
Zgodnie z informacjami PGE Dystrybucja S.A. na terenie Gminy nie wystepujg urzadzenia obce.

System rozliczeh za energie elektryczng prowadzony jest na podstawie taryfy optat, ktéra dzieli
odbiorcéw na poszczegblne grupy taryfowe, wedtug takich kryteriéw jak: poziom napiecia zasilania
w miejscu dostarczania energii, wartos¢ mocy umownej, liczba stref czasowych oraz rodzaj stref
czasowych. Rozrdznia sie nastepujgce gtéwne grupy taryfowe:

Tabela 50. Grupy taryfowe
Grupa Kryteria kwalifikowania do grup taryfowych dla odbiorcéw

taryfowa
Grupa A odbiorcy zasilani z sieci elektroenergetycznych wysokiego napiecia

Grupa B  odbiorcy zasilani z sieci elektroenergetycznych Sredniego napiecia

Grupa C  odbiorcy zasilani z sieci elektroenergetycznych niskiego napiecia (nie wyzszych
od 1kV), sg to np. odbiorcy przemystowi, obiekty sfery publicznej, oswietlenie uliczne

Grupa G  odbiorcy zasilani z sieci elektroenergetycznych niezaleznie od poziomu napiecia
i wielkosci mocy umownej, odbiorcy zuzywajacy energie na potrzeby m.in.
gospodarstw domowych oraz pomieszczen gospodarczych, zwigzanych z
prowadzeniem gospodarstw domowych (pomieszczen piwnicznych, garazy,
strychow o ile nie jest w nich prowadzona dziatalno$¢ gospodarcza); lokali o
charakterze zbiorowego mieszkania; mieszkan rotacyjnych, mieszkan pracownikéw
placowek dyplomatycznych i zagranicznych przedstawicieli; doméw letniskowych,
kempingowych i altan w ogrodkach dziatkowych; oswietlenia w budynkach
mieszkalnych

Grupa R  odbiorcy przytgczeni do sieci, niezaleznie od poziomu napiecia znamionowego
sieci, ktérych instalacje nie sg wyposazone w uktady pomiarowo-rozliczeniowe.

Zrédto: PGE Dystrybucja S.A.




Odbiorcy na terenie Gminy Wilkotaz wykorzystujg dwie grupy taryfowe. Wiekszo$¢ odbiorcow-
1679 (90,8%) zakwalifikowanych jest do grupy taryfowej G. Energia wykorzystywana przez tg grupe
odbiorcéw stuzy w przewazajgcej mierze do zaspokajania potrzeb gospodarstw domowych. Do
grupy taryfowej C przynalezy natomiast 170 odbiorcow (9,2%). Taryfa C jest skierowana do matych
i Srednich przedsiebiorstw oraz innych podmiotow wykorzystujgcych energie elektryczng
w prowadzonej dziatalnosci, w tym dziatalnosci rolnicze;.

Wykres 12. Liczba odbiorcéw wg. wystepujgcych na terenie gminy grup taryfowych

Grupa taryfowa C Grupa taryfowa G;
1679

O =2 0ON

| Grupa taryfowa C Grupa taryfowa G;
1673

0w =0ON

Zrédto: PGE Dystrybucja S.A.

Jak wskazuje wykres ponizej w 2019 roku w celu zaspokojenia potrzeb gospodarstw domowych
z terenu Gminy Wilkotaz wykorzystano 4 010 761 kWh, czyli 68,2% energii dostarczonej na teren
Gminy. Pozostatg czes¢- tj. 1 819 602 (31,8%) wykorzystali odbiorcy zuzywajacy energie elektryczng
w prowadzonej dziatalnosci, w tym dziatalnosci rolniczej. Nalezy réwniez podkresli¢, ze w 2019 roku
zapotrzebowanie na energie spadto o 109 755 kWh, tj. 1,9% w stosunku do roku poprzedniego.

Wykres 13. Dostarczona energia wg. wystepujgcych na terenie gminy grup taryfowych [kWh].

Grupa taryfowa C Grupa taryfowa G;
1819 602 3903 662

= ON

Grupa taryfowa C Grupa taryfowa G;
1822 258 4010 761

00 =0ON

Zrédto: PGE Dystrybucja S.A.
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W okresie do 2025 roku PGE Dystrybucja S.A. planuje wykonanie 6 projektéw inwestycyjnych
zwigzanych z modernizacjg oraz budowa linii niskiego i $redniego napiecia. Szczegdty
przedstawiono w tabeli ponize;j.

Tabela 51. Projekty inwestycyjne PGE Dystrybucja S.A.

Nazwa/rodzaj Zakres rzeczowy Planowane czas realizacji
projektu
inwestycyjnego
Modernizacja siecina  Modernizacja linii nN napowietrzne; 2024
terenie gminy Wilkotaz 3 km, budowa linii kablowej nN 3
km
Linia nN Wilkotaz 1 Ai 1 Budowa linii kablowej SN- 0,3 km, 2021-2022
F, Zaktady Metalowe linii kablowej NN 0,7 km, linii
izolowanej nN 2,1 km
Linia nN Wilkotaz Dolny Budowa linii napowietrznej, 2021
3 izolowanej- 3,2 km
Linia nN i ST Zalesie 4 Budowa linii kablowej nN- 1,2 km, 2021
napowietrznej izolowanej- 0,2 km
Linia nN Wilkotaz 1B Budowa linii kablowej nN- 1,2 km, 2022
napowietrznej izolowanej- 0,8 km
Linia nN Wilkotaz 1G i 1 Budowa linii kablowej nN- 1,4 km 2022
C napowietrznej izolowanej- 1,6 km

Zrédto: PGE Dystrybucja S.A.

W uzgodnionym przez Prezesa URE Planie Rozwoju przedsiebiorstwa PGE Dystrybucja S.A. na lata
2020-2025 przewidziano roéwniez Srodki inwestycyjne pozwalajgce rozbudowaé sie¢ w celu
przytaczania nowych odbiorcéw.

Polskie Sieci Elektroenergetyczne S.A. (PSE S.A.) nie posiadajg stacji elektroenergetycznych
najwyzszych napie¢ na obszarze gminy Wilkotaz. Przez teren gminy nie przebiegajg linie
najwyzszych napie¢. W horyzoncie 2030 roku PSE S.A. nie planujg realizacji inwestycji zwigzanych
z budowg infrastruktury elektroenergetycznej najwyzszych napie¢, ktora zlokalizowana bytyby na
terenie Gminy Wilkotaz.

Nalezy stwierdzi¢, ze Gmina Wilkotaz dysponuje bezpiecznym system elektroenergetycznym
o odpowiednich rezerwach mocy, ktéry podlegat bedzie rozbudowie i modernizacji w celu
zaspokojenia zapotrzebowania na energie elektryczna.

Energia cieplna

Na obszarze Gminy Wilkotaz nie funkcjonuje typowy scentralizowany system zaopatrzenia w ciepto
(nie istniejg zaktady produkujgce ciepto oraz jednostki zajmujgce sie dystrybucjg ciepta), wystepuje
tylko kilka kottowni lokalnych zasilajgcych w ciepto obiekty o wiekszej kubaturze. Dominujacy typ
zabudowy, charakterystyczny dla wiekszosci gmin wiejskich w kraju, tj. przewaga rozproszonych
siedlisk jednorodzinnych, zagrodowych, a tym samym niska gestos¢ cieplna ze wzgledéw
technicznych  uniemozliwia  wprowadzenie  zdalczynnych  systemdéw  cieptowniczych,
a z ekonomicznego punktu widzenia wyklucza zasadnosc ich istnienia.



System cieptowniczy oraz przygotowania cieptej wody uzytkowej w gminie Wilkotaz charakteryzuje
sie nastepujgcymi cechami:

e Zrodtem energii do ogrzewania pomieszczeh w zabudowie jednorodzinnej sg wbudowane
systemy grzewcze gtéwnie w postaci instalacji centralnego ogrzewania oraz palenisk
piecowych (piece ceramiczne),

e 7zrédtem energii do ogrzewania pomieszczen w zabudowie wielorodzinnej sg kottownie
lokalne,

e gospodarka cieplna oparta jest o nastepujace surowce: gaz ziemny w okoto 15%, wegiel
kamienny i produkty weglopochodne w okoto 55%; drewno w okoto 25%, olej opatowy
w okoto 3% i energia elektryczna w okoto 2%,

e struktura wykorzystania surowcow energetycznych do celéw grzewczych determinowana
jest wysokimi kosztami wykorzystania gazu ziemnego jako czynnika grzewczego. Pomimo
to, iz gmina Wilkotaz charakteryzuje sie stopniem zgazyfikowania na poziomie 85%, to gaz
ziemny posiada tylko 40 % gospodarstw domowych a tylko okoto 15% mieszkancow
wykorzystuje go do celéw grzewczych,

e 7rodtem energii dla celéw kulinarnych i podgrzewania wody sg kuchnie na gaz sieciowy
oraz kuchnie elektryczne, uzupetniajgco takze paleniska kuchenne, termy elektryczne.®

Paliwa gazowe

Gmina Wilkotaz zasilana jest z sieci dystrybucyjnej dn 180 PE $redniego cisnienia. Miejscowosci
Obroki i Ewunin zasilane sg gazociggami sredniego cisnienia dn 75 PE. Na terenie Gminy brak jest
systemowych stacji gazowych oraz sieci tranzytowych gazu. Teren gminy Wilkotaz jest obszarem
zgazyfikowanym. Przytaczenia Klientdw do sieci gazowej realizowane s3 indywidualnie na
podstawie zawieranych uméw przytgczeniowych, zgodnie z procedurami obowigzujgcymi
w Polskiej Spotce Gazownictwa sp. z 0.0. Zgodnie z art. 16 Ustawy Prawo energetyczne, Polska
Spotka Gazownictwa sp. z 0.0. posiada uzgodniony i zatwierdzony Plan Rozwoju. Zgodnie
zinformacjami PSE w zakresie Planu Rozwoju na terenie gminy Wilkotaz przewidziane sg prace
eksploatacyjne zwigzane z zabezpieczeniem funkcjonowania i utrzymania sieci gazowych.

Na obszarze gminy Wilkotaz nie wystepuje sie¢ gazowa wysokiego cisnienia.

Liczbe odbiorcow paliwa gazowego na obszarze Gminy Wilkotaz w roku 2018 z podziatem na taryfy
oraz strukture sieci gazowej przedstawiono w tabeli ponizej.

Tabela 52. Liczba odbiorcow paliwa gazowego na obszarze Gminy Wilkotaz w roku 2018 z

podziatem na taryfy.
Taryfa Taryfa Taryfa Taryfa Taryfa Taryfa Taryfa Taryfa Taryfa Razem
W-1.1 W-1.2 W- W-2.1  W-2.2 W- W-3.6 W-3.9 W-

1.112T 2127 3.12T
282 5 - 368 12 - 146 2 - 815

Zrédto: Polska Spétka Gazownictwa sp. z o.0. Oddziat Gazowniczy w Lublinie.

6 Zrédto: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej



Tabela 53. Struktura sieci gazowej na obszarze gminy Wilkotaz w 2018 r.

Diugosc¢ gazociagéw bez czynnych przytaczy Czynne przytacza gazowe [km]
[km]

ogoétem wg podziatu na cisnienia ogotem wg podziatu na cisnienia
niskie Srednie wysokie niskie Srednie wysokie
105,95 - 105,95 - 36,99 - 36,99 -

Zrédto: Polska Spétka Gazownictwa sp. z 0.0. Oddziat Gazowniczy w Lublinie.

Zuzycie gazu z sieci m? zgodnie z danymi BDL GUS oscyluje w granicach 80 m* w przeliczeniu na
jednego mieszkanca. Zuzycie gazu z sieci w kWh przedstawia ponizszy wykres:

Wykres 14. Zuzycie gazu z sieci w kWh na 1 mieszkarica w latach 2015-2018.

Gaz z sieci w kWh na 1 mieszkanca

Zrédto: BDL GUS.

Odnawialne zrodta energii

Do wzrostu bezpieczehstwa energetycznego gminy Wilkotaz przyczyni sie réwniez realizacja
projektu: ,Odnawialne Zrédta energii-dostawa i montaz instalacji fotowoltaicznych oraz kottéw na
biomase w gminie Wilkotaz”, dofinansowanego w ramach Dziatania 4.1 Wsparcie wykorzystania
OZE Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2014-2020.

Zakres rzeczowy projektu obejmuje zaréwno budynki uzytecznosci publicznej jak tez budynki
mieszkalne i gospodarcze. Szczegdtowy zakres przedstawiono w tabelach ponizej:

Tabela 54. Instalacje fotowoltaiczne w obiektach uzytecznosci publicznej w ramach projektu:
.0dnawialne Zrédta energii-dostawa i montaz instalacji fotowoltaicznych oraz kottéw na
biomase w gminie Wilkotaz”

Szkota Podstawowa Marianéwka 8,68
Szkota Podstawowa Ostréw 19,84
Szkota Podstawowa Rudnik Szlachecki 19,84
Szkota Podstawowa Wilkotaz wraz z halg sportowg 37,82
Urzad Gminy Wilkotaz 14,88

Zrédto: Urzqd Gminy Wilkotaz
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Tabela 55. Instalacje fotowoltaiczne w obiektach prywatnych w ramach projektu: ,,Odnawialne
Zrdédta energii-dostawa i montaz instalacji fotowoltaicznych oraz kottéw na biomase w gminie
Wilkotaz”

2,48 - budynki mieszkalne 5
2,48 - budynki gospodarcze 0
3,10 - budynki mieszkalne 21
3,10 - budynki gospodarcze 3
4,03 - budynki mieszkalne 23

4,03 - budynki gospodarcze

1
4,96 - budynki mieszkalne 5
4,96 - budynki gospodarcze 2
2
4

6,20 - budynki mieszkalne

6,20 - budynki gospodarcze

LACZNIE 66
Zrédto: Urzqd Gminy Wilkotaz

Gmina Wilkotaz jako samorzad zdajacy sobie sprawe z roli jakg petni poprawa efektywnosci
energetycznej Gminy ztozyt réwniez wniosek na realizacje projektu pt. ,Budowa oswietlenia
drogowego w technologii LED na terenie gminy Wilkotaz” w ramach dziatania 5.5. Promocja
niskoemisyjnosci Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2014-
2020 (RPO WL). Na zakres planowanego do realizacji projektu sktada sie budowa 141 nowych
punktéw oswietleniowych.

4.2. Wariantowa prognoza zapotrzebowania
na energie elektryczna, gaz lub inne paliwa
alternatywne w okresie do 2025 r. w oparciu
O program rozwoju gminy

Gmina Wilkotaz ostatniej prognozy zuzycia energii elektrycznej dokonata w ramach opracowania
dokumentu Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe Gminy
Wilkotaz na lata 2012-2027. Dokument ten spetnia funkcje podstawowego dokumentu lokalnego
planowania energetycznego i zgodnie z art. 18 ustawy Prawo energetyczne stanowi zatozenia dla
planowania i organizacji zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe na obszarze
gminy oraz podstawe planowania i organizacji dziatarn majgcych na celu racjonalizacje zuzycia
energii i promocje rozwigzan zmniejszajgcych zuzycie energii na jej obszarze.

4.2.1 Energia elektryczna

Do sporzgdzenia prognozy w zakresie zapotrzebowania na energie elektryczng w Gminie
Wilkotaz wykorzystano dane o faktycznym zuzyciu energii elektrycznej na terenie gminy



w latach 2007-2011 oraz dane prognozy zapotrzebowania na paliwo i energie do 2030 roku
stanowigcq zatacznik na 2 do "Polityki energetycznej Polski do 2032 roku".

Sporzadzajac prognoze przyjeto nizej wymienione zatozenia ogdlne:

e Srednioroczne zapotrzebowanie na energie elektryczng w Gminie Wilkotaz
ksztattowato sie na poziomie 4,7 GWh,

e Sredniorocznie w 2010 roku odbiorca zuzyt okoto 2 600 kWh energii elektrycznej,

e odbiorcy energii elektrycznej na niskim napieciu stanowig 100% odbiorcow,

Przyjeto dwa warianty prognozy:

Wariant Il

| ewzrost zapotrzebowania na energie elektryczng bedzie postepowat na poziomie
0,5% rocznie. Wariant uwzglednia tendencje gminy Wilkotfaz z ostatnich pieciu lat i
zaktada niewielki wzrost zuzycia energii. Zatozono, ze 20% udziat odnawialnych
zrédet energii w potrzebach energetycznych Gminy Wilkotaz zostanie osiggniety
2027 przy udziale 3% w roku 2011.

Wyniki prognozy dla ww. wariantéw przedstawiono na wykresie ponize;j:

Wykres 15. Prognozowane zmiany zuZycia energii elektrycznej na terenie gminy z podziatem na
przedstawione warianty [GWh].

Wariant 1 ®m Wariant 2

4,82
5,119
5,68
6,78

Zrédto: Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe Gminy Wilkotaz
na lata 2012-2027
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4.2.2 Energia cieplna

Dynamika wzrostu zapotrzebowania na moc i energie cieplng ma Scisty zwigzek z dynamika
rozwoju ludnosci i jej dgzenia do poprawy warunkéw funkcjonowania, co pocigga za sobg rozwdj
budownictwa mieszkaniowego i ustugowego w gminie. Z punktu widzenia odbiorcow ciepta
pozadane sg dziatania zmierzajgce do obnizenia zuzycia ciepta, ktére w Polsce jest wyzsze niz
w innych krajach rozwinietych. W warunkach klimatu Polski mozna przyja¢, ze budynek jest ciepty,
jezeli zuzywa na ogrzewanie ok. 50 - 60 kWh/m2 energii w ciggu jednego roku. Na terenie Gminy
dziatania termomodernizacyjne przeprowadzane s3 w zakresie dostosowanym do mozliwosci
finansowych mieszkancéw. Przyjecie Ustawy o wspieraniu termomodernizacji i remontéw
obejmujacej program kredytowania takich przedsiewzie¢ pozwolito na ozywienie tempa prac.
Optacalnos¢ i zakres termomodernizacji zwtaszcza w przypadku budownictwa wielorodzinnego,
powinny by¢ okreslone w audycie energetycznym, ktéry jest podstawg do udzielenia kredytu.
Praktyka wskazuje, ze najlepsze efekty oszczedzania energii w budynkach uzyskuje sie poprzez
ocieplenie stropodachoéw, Scian zewnetrznych i stropéw piwnic, wraz z regulacjg i automatyka
systemu grzewczego budynku. Wymiane okien i drzwi na nowe o zwiekszonej izolacyjnosci cieplnej
i szczelnosci dokonywane jest, gdy stare sg w ztym stanie technicznym. Optacalny zakres
termorenowacji musi okresli¢ audyt energetyczny w oparciu o ocene kosztéw i oszczednosci
poszczegblnych elementédw dziatan termomodernizacyjnych. Wedtug wstepnych oszacowan
stopien termomodernizacji zasobdw mieszkaniowych gminy wynosi okoto 30%. W horyzoncie roku
2027 przewiduje sie dalsze prace termomodernizacyjne, majace na celu réwniez poprawienie
standardu zycia mieszkancow. W zwigzku z wzrastajgcymi kosztami ogrzewania budynkéw
mieszkalnych, obserwowane jest coraz wieksze zainteresowanie wykonaniem prac
termomodernizacyjnych.

Prognoze zapotrzebowania mocy i energii cieplnej wykonano w oparciu o scenariusz zaktadajacy
przyrost Srednio 5 mieszkanh rocznie o Sredniej powierzchni 100 m2. W prognozie zatozono, ze
nowe budynki mieszkalne bedg energooszczedne, budowane wedtug najnowszej technologii.
Dlatego oceniajagc zapotrzebowanie na ciepto w okresie do 2027 roku przyjeto Srednie
zapotrzebowanie mocy przypadajgce na 1 m2 powierzchni na poziomie 60 W. Przyjeto réwniez, iz
prace termomodernizacyjne w istniejgcych budynkach przyczynia sie do obnizenia
zapotrzebowania na moc i energie cieplng na poziomie 1% rocznie.

Zgodnie z dokumentem: ,Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa
gazowe Gminy Wilkotaz na lata 2012-2027" sporzagdzono prognoze wg. ktérej w przeciggu pietnastu
lat zapotrzebowanie na moc cieplng w Gminie Wilkotaz obnizy sie 0 2,0 MW z 15,6 do 13,6 MW
rocznie przy jednoczesnym zmniejszeniu zuzycia energii cieplnej o 22,7 T} z 159,3 do 136,6 TJ
rocznie. Tym samym zatozono obnizenie zapotrzebowania na moc i energie cieplng na poziomie
15%.



Wykres 16. Prognoza zapotrzebowania na moc cieplng [MW/rok]
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Zrédto: Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe Gminy Wilkotaz
na lata 2012-2027

4.2.3 Paliwa gazowe

Dla ustalenia szacunkowych wielkosci zapotrzebowania na gaz ziemny na terenie Gminy Wilkotaz
przyjeto nastepujace zatozenia:

zuzycie gazu w 2010 roku ksztattowato sie na poziomie 411,6 tys.m3,

gaz ziemny do celéw grzewczych wykorzystywany jest w okoto 15% gospodarstw
domowych - catkowite zuzycie gazu sieciowego na ten cel nieznacznie przekracza 242 tys.
m3/rok,

przecietne zuzycie gazu w grupie gospodarstw domowych ksztattuje sie na poziomie 180,0
m3/mieszkaniec/rok,

nie przewiduje sie ograniczen wynikajgcych z dostepu do zasobdéw gazu ziemnego.
zmiany demograficzne przyjeto zgodnie z prognozg przedstawiong w tabeli nr 2,

nastgpi sukcesywna rozbudowa sieci gazowej, ktéra do 2027 roku pozwoli na petne
zgazyfikowanie obszaru gminy,

nastgpig podtaczenia do gazu sieciowego nowych odbiorcéw w tempie 30 odbiorcéw
rocznie (zachowano poziom lat 2007 - 2011),

zwiekszy sie liczba gospodarstw domowych, korzystajgcych z gazu do celéw grzewczych
bedzie postepowac na poziomie okoto 2% rocznie w stosunku do roku 2011

zuzycie gazu w sektorze ustug i przemystu bedzie oscylowato na poziomie podobnym do
2011 roku. Na terenie gminy nie przewiduje sie powstania nowych, posiadajgcych duze
zapotrzebowanie na gaz zaktadow przemystowych lub ustugowych,

W szacunkach zapotrzebowania na gaz (szczegdlnie w dtugoterminowej perspektywie czasowej)
uwzgledniono zamierzenia polityki energetycznej panstwa, w ktérej duzy nacisk potozono na
mozliwos¢ pozyskania energii ze zrédet niekonwencjonalnych (chociazby na potrzeby c.w.u) oraz
odejscie od sytuacji, w ktérej udziat jednego paliwa w catkowitym bilansie zaspokajania potrzeb
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cieplnych regionu jest dominujacy. W zwigzku z tym przyjeto 0,5% spadek zuzycia paliw gazowych
przez odbiorce w zwigzku z wprowadzaniem odnawialnych zrédet energii.

Wykres 17. Szacunkowe zuzycie gazu na terenie gminy Wilkotaz do roku 2028 [tys. m?]
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5. STRATEGIA ROZWOJU ELEKTRO-
MOBILNOSCI W JEDNOSTCE SAMO-
RZADU TERYTORIALNEGO

5.1. Podsumowanie i diagnoza stanu
obecnego

Przestawione w rozdziale 1.3., dokumenty strategiczne gminy Wilkotaz podkreslajg jak wazng role
w rozwoju gminy petni zachowanie dobrego stanu Srodowiska naturalnego. Czyste sSrodowisko ma
bezposredni wptyw nie tylko na zdrowie i jako$¢ zycia mieszkancéw, ale jest réwniez wazne
w kontekscie prowadzonej na terenie gminy dziatalnosci rolniczej oraz wysokich waloréw
przyrodniczych gminy. Jak podkreslono w wizji rozwoju gminy przedstawionej w Strategii Rozwoju
Gminy Wilkotaz ,Gmina Wilkotaz przyjazna mieszkancom i rozwinieta gospodarczo” bedzie dzieki
czynnikom takim jak: przedsiebiorczy i wyksztatceni mieszkancy, czyste Srodowisko oraz
nowoczesna i zmodernizowana infrastruktura.

Jednym z istotniejszych dziatan zmierzajacych do osiggniecia stanu docelowego okreslonego
w dokumentach strategicznych poziomu lokalnego bedg przedsiewziecia zmierzajgce do
rozpowszechnienia elektromobilnosci wérdéd mieszkancéw, niwelowanie negatywnych skutkow
kongestii, zapobieganie jej oraz wspieranie efektywnego systemu transportu publicznego, ktéry
bedzie ukierunkowany na minimalizacje zanieczyszczania powietrza, a takze na ograniczenie
poziomu hatasu komunikacyjnego. Dodatkowo, aby podjete dziatania dotyczgce elektromobilnosci
przyniosty wymierne skutki, przeprowadzono na potrzeby niniejszego opracowania, za
posrednictwem Internetu, badanie ankietowe majgce na celu poznanie opinii, mieszkancéw gminy
i okolic, na temat szeroko pojetej elektromobilnosci.

Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego

Jak juz wskazywano we wczesniejszej czesci dokumentu na terenie Gminy Wilkotaz nie funkcjonuje
zbiorowy transport publiczny, wykonywany przez zewnetrznego organizatora na bazie umowy
zawartej z Gming Wilkotaz. Wynika to z wysokiego kosztu wprowadzenia i utrzymania nowych linii
autobusowych oraz braku wystarczajgcych srodkéw finansowych w budzecie. Gmina nie posiada
réwniez porozumienia miedzygminnego w zakresie transportu publicznego. Komunikacja
zbiorowa na terenie jednostki samorzadu terytorialnego opiera sie o potgczenia PKS Lublin oraz
prywatnych przewoznikow.



Gmina Wilkotaz posiada natomiast zawartg umowe z przewoznikiem w zakresie dowozu dzieci do
szkét- Przewoznik: Ustugi Transportowe "Transmark" s.c., Krystyna Marczynska, Krzysztof
Marczynski, 23-200 Krasnik, ul. Jagielloriska 118/1, NIP 715 00 00 519 Regon 43054112. Umowa
obowigzuje do dnia 26 czerwca 2020 r.

Szlaki turystyczne na terenie gminy biegng przez odcinki drég asfaltowych (gminnych), jak rowniez
przez drogi gruntowe i szutrowe. Gtéwnym ograniczeniem rozwoju elektromobilnosci na terenie
Gminy Wilkotaz sg braki w zakresie infrastruktury technicznej. Na terenie gminy brak jest
jakichkolwiek $ciezek rowerowych. Nie wystepuje ogoélnodostepna infrastruktura tadowania
pojazdéw. Brak stacji tadowania jest jednym z najwazniejszych ograniczen upowszechnienia
pojazdéw elektrycznych.

WSréd innych ograniczeh rozwoju elektromobilnosci nalezy wymieni¢ wysokg cene pojazdow
elektrycznych oraz dtugi czas tadowania baterii.

Podsumowujac gtéwne problemy gminy w zakresie transportu i w kontekscie elektromobilnosci
skupiaja sie one wokot nastepujgcych zagadnien:

Niedostateczna liczba chodnikow

Brak drog rowerowych (na terenie gminy wystepujg jedynie szlaki rowerowe)

Brak wystarczajgcej liczby miejsc parkingowych na terenie gminy

Brak mozliwosci bezpiecznego pozostawienia roweru przy budynkach uzytecznosci

publicznej

Brak stacji tadowania pojazdéw elektrycznych

Brak stacji tankowania LNG/CNG

7. Brak systemu zachet stwarzajgcego mozliwo$¢ przyciggniecia zewnetrznych inwestoréw
(producentédw rozwigzan niskoemisyjnych) lub zachecajgcego osoby prywatne do
stosowania rozwigzan niskoemisyjnych

8. Niska swiadomos¢ spoteczna w zakresie rozwigzan niskoemisyjnych w transporcie

9. Brak pojazdow niskoemisyjnych w taborze realizatoréw ustug transportowych
i komunalnych na terenie gminy

10. Niski poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego, zwiaszcza w poblizu budynkéow
uzytecznosci publicznej i w centrum gminy (droga krajowa nr 19)

11. Niski odsetek osOb poruszajgcych sie po terenie gminy rowerami

12. Nadmierny udziat samochoddw osobowych w transporcie po terenie gminy jak réwniez
poza teren gminy

13. Brak publicznego transportu zbiorowego na terenie gminy, wynikajacy z wysokich kosztow
jego utrzymania i brakiem srodkéw w budzecie gminy przeznaczonych na ten cel

14. Niewystarczajgcy poziom bezpieczehstwa energetycznego na terenie gminy

E S

o w

5.2. Screening dokumentow strategicznych

PLAN ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W POLSCE ,ENERGIA DLA
PRZYSZtOSCI"

Realizacja wyzwan stojacych przed polskg gospodarka poprzez rozwéj elektromobilnosci wymaga
osiggniecia odpowiedniego poziomu nasycenia rynku pojazdami elektrycznymi. Gdyby do 2025



roku na polskich drogach poruszato sie milion pojazdéw elektrycznych, stworzytoby to mozliwos¢
rzeczywistej integracji tego rodzaju pojazdéw z systemem elektroenergetycznym oraz pobudzitoby
do rozwoju polskiego przemystu. Dziatania, ktére sg konieczne do realizacji w przysztosci w zakresie
elektromobilnosci, objete Planem Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce to:

Zarzadzanie popytem na energie;

Poprawa bezpieczenistwa energetycznego;

Poprawa stanu jakosci powietrza;

Potrzeba nowych modeli biznesowych;

Skoncentrowanie badan na przysztosciowych technologiach;
Rozwdj zaawansowanego przemystu i wykreowanie nowych marek.

Cele Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce sg nastepujace:

I. Stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci Polakow;

[l. Rozwdj przemystu elektromobilnosci;

[1l. Stabilizacja sieci elektroenergetyczne;.

Opracowano trzy etapy rozwoju elektromobilnos$ci w Polsce:

Etap | (2017-2018): Pierwsza faza bedzie miata charakter przygotowawczy. Wdrozone
zostang programy pilotazowe, ktére majg za zadanie skierowac zainteresowanie spoteczne
na elektromobilnos¢, co rozpocznie proces niezbednych zmian w $wiadomosci. Okreslone
zostang warunki i narzedzia, ktérych wdrozenie pozwoli rozpoczaé¢ wzmacnianie polskiego
przemystu elektromobilnosci. Przewiduje sie, ze w tym okresie powstawa¢ beda pierwsze
prototypy pojazdu dostosowanego do potrzeb polskiego czy europejskiego rynku.
Stworzone zostang warunki rozwoju elektromobilnosci po stronie regulacyjnej (ustawa
o elektromobilnosci i paliwach z dnia 11 stycznia 2018 r. (Dz. U. 2018 poz. 317)).

Etap Il (2019-2020): w Il fazie na podstawie uruchomionych projektéw pilotazowych
sporzadzony zostanie katalog dobrych praktyk komunikacji spotecznej w zakresie
elektromobilnos$ci. Wdrozona regulacja wraz z wynikami pilotazy pozwoli okresli¢ model
biznesowy budowy infrastruktury tadowania. Potencjalne lokalizacje stacji tadowania
zostang zoptymalizowane pod katem oczekiwan konsumenta i mozliwosci sieci.
W wybranych aglomeracjach zbudowana zostanie wspélna infrastruktura zasilania
pojazdow elektrycznych i napedzanych gazem ziemnym, wykorzystujgca synergie miedzy
tymi paliwami. Zintensyfikowane zostang zachety do zakupu pojazdéw elektrycznych.
Przemyst elektromobilnosci wejdzie w faze rynku Beta. Uruchomiona zostanie produkcja
krotkich serii pojazdéw elektrycznych na podstawie prototypéw opracowanych w | fazie.
Wiekszg popularnosc¢ zyskaja systemy car-sharingu.

Etap Il (2021-2025): Coraz wieksza popularnos¢ pojazdéw  elektrycznych
w gospodarstwach domowych i w transporcie publicznym doprowadzi do wykreowania
mody na ekologiczny transport, co w sposéb naturalny bedzie stymulowal popyt.
Dodatkowym czynnikiem propopytowym bedzie zbudowana infrastruktura tadowania. Sie¢
bedzie w petni przygotowana na dostarczenie energii dla 1 min pojazdéw elektrycznych
i dostosowana do  wykorzystania  pojazdow  jako  stabilizatoréw  systemu
elektroenergetycznego. Administracja bedzie wykorzystywac pojazdy elektryczne w swoich
flotach, przy okazji udostepniajgc infrastrukture tadowania mieszkaricom w celu dalszej
popularyzacji elektromobilnosci. Polski przemyst bedzie wytwarzat wysokiej jakosci



podzespoty dla pojazdow elektrycznych, produkowat pojazdy czy oprzyrzadowanie
i infrastrukture.

Podsumowujac, realizacja zadan ujetych w opracowywanej Strategii jest konieczna
i komplementarna z nadrzednym dokumentem dotyczgcym elektromobilnosci, ktérym jest Plan
Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce.

STRATEGIA ROZWQOJU GMINY WILKOtAZ

Pierwotna wersja dokumentu przyjeta zostata Uchwata Nr XI11/79/2015 Rady Gminy Wilkotaz z dnia
29 grudnia 2015 r. Wersja aktualna natomiast pochodzi z dnia 19 marca 2020 r. (uchwata Nr
XIV/123/2020. Strategia rozwoju gminy stanowi dokument, w ktérym okreslona zostaje koncepcja
systemowego dziatania, polegajgca na: formutowaniu dtugookresowych celéw rozwoju i ich
modyfikacji w zaleznosci od zmian zachodzgcych w otoczeniu. Strategia okresla kierunki, w jakich
ma sie rozwija¢ gmina w zatozonym w dokumencie okresie czasu.

Wyznaczone w strategii rozwoju cele powigzane z niniejszym dokumentem to:

e (el strategiczny nr 1 Funkcjonalna, dostepna oraz estetyczna przestrzen publiczna
znowoczesng i zmodernizowang infrastrukturg, cel operacyjny: Modernizacja i rozwdj
infrastruktury drogowej i komunalnej

e (el strategiczny 2 Czyste, zadbane i zasobne $rodowisko naturalne, cel operacyjny:
podnoszenie  $wiadomosci  ekologicznej mieszkancéw oraz  upowszechnianie
proekologicznego stylu zycia

Warunkiem koniecznym osiggniecia wizji rozwoju okreslonej w strategii rozwoju lokalnego jest
uporzgdkowanie przestrzeni catej gminy. Utatwi to rozwéj ciggdéw infrastrukturalnych (drogowych,
wodno-kanalizacyjnych, gazowych i innych), rewitalizacja miejscowosci oraz optymalizacja
wykorzystania powierzchni gminy (rozmieszczenie parkingdw, stref dziatalnosci gospodarczej, stref
wypoczynku, aktywnosci sportowej itd.). W celu wypetnienia zapiséw strategii rozwoju gmina
podejmuje szereg nowych inwestycji, ktdérych czas realizacji jest uwarunkowany od mozliwosci
pozyskania srodkow ze zrédet zewnetrznych. W tym aspekcie, w zwigzku z niewystarczajgcymi
srodkami inwestycyjnymi w budzecie gminy kolejnos¢ wykonywania inwestycji byta i jest
uwarunkowana przez harmonogramy naboru wnioskéw zwitaszcza z Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewodztwa Lubelskiego jak réwniez Programu Rozwoju Obszaréw Wiejskich. Do
tej pory gmina Wilkotaz podjeta dziatania majace na celu zapewnienie dobrego stanu srodowiska
na swoim terenie, w tym: termomodernizacje budynkéw uzytecznosci publicznej (w tym
potgczonych z ich rewitalizacjg) oraz montazu odnawialnych zrédet energii w gospodarstwach
domowych. Kolejnym wyzwaniem przed jakim stoi Gmina Wilkotaz jest promowanie oraz
wprowadzenie warunkow dla rozwoju elektromobilnosci.

Realizacja zatozen niniejszego dokumentu wpisuje sie bez watpienia w standardy aktualnych
trendéw i wyzwan rozwojowych jednostek samorzadu terytorialnego, wsréd ktorych niewagtpliwie
jednym z najistotniejszych jest walka z pogarszajgcym sie stanem Srodowiska naturalnego oraz
strefa rozwoju transportu zeroemisyjnego.



STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO GMINY WILKOtAZ

Gtownym narzedziem regulujgcym tad przestrzenny Gminy jest Studium uwarunkowan
i kierunkow zagospodarowania przestrzennego Gminy Wilkotaz. Dokument zostat zatwierdzony
uchwatg NR XIV/118/99 Rady Gminy Wilkotaz z dnia 28 grudnia 1999 r. z pbzn. zm.

Ww. dokument planistyczny stwarza ramy dla rozbudowy sieci energetycznej, wspierania budowy
infrastruktury tadowania, parkowania oraz tworzenia punktow tadowania, wyznaczajac obszary
przeznaczone do takich inwestycji. Wiele miast w catej Europie stworzyto rowniez strefy nisko- lub
zeroemisyjne, w celu kontrolowania rodzajow pojazdéw, ktére moga wjezdzac na ich teren.

Celem studium jest wskazanie kierunkdédw rozwoju gminy w strukturze przestrzennej. Obejmuje
szczego6towo sposob zagospodarowania oraz wskazuje polityke zmian w strategicznych obszarach
rozwojowych gminy.

Zgodnos¢ niniejszej Strategii rozwoju elektromobilnosci ze studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania gminy przedstawia sie nastepujgco:

1. Zgodnos$¢ z kierunkami i wskaznikami dotyczacymi zagospodarowania oraz uzytkowania
terendw, w tym tereny wytgczone z zabudowy oraz terendw przeznaczonych pod infrastrukture
komunikacyjna,

2. Zgodnos$¢ z wyznaczonymi zasadami ochrony srodowiska i jego zasobow, ochrony przyrody,
krajobrazu kulturowego,

3. Zgodnos¢ z kierunkami rozwoju systemoéw komunikacji. Celem generalnym polityki rozwoju
transportu, opartej na zasadach zrébwnowazonego rozwoju w gminie, jest stworzenie warunkéw
dla sprawnego, bezpiecznego i ekonomicznego przemieszczania sie 0s6b i towardw
w powigzaniach zewnetrznych i wewnetrznych, przy ograniczaniu szkodliwego wptywu transportu
na $rodowisko i warunki zycia.

Zgodnie z dokumentem strategicznym wiodgcym celem rozwoju i zagospodarowania
przestrzennego jest osiggniecie wyzszej pozycji ekonomicznej gminy pozwalajgce na poprawe
warunkow zycia oraz zamoznosci mieszkancéw

Osiggniecie celu okresla sie przez:

1) Bardziej racjonalne wykorzystanie waloréw potozenia gminy przy gtdéwnej i miedzynarodowej
trasie tranzytowej w rozwoju obstugi komunikacji i funkcji produkcyjno-ustugowych;

2) Intensyfikacje rozwoju rolnictwa jako zaplecza surowcowego przemystu rolno - spozywczego
oraz zywnosciowego;

3) Podniesienie standardu obstugi ludnosci;

4) Wykorzystanie podmiejskiego charakteru czesci gminy;

5) Wykorzystanie atrakcyjnosci rekreacyjnej gminy;

6) Wykorzystanie naturalnych zasobéw surowcowych gminy.

Gtownymi determinantami ksztattowania struktury przestrzennej gminy okreslajgcymi zakres
i kierunki zagospodarowania sa:



1) Ksztattowanie tadu przestrzennego przez ochrone terendw otwartych i poprawe struktury
terenéw zabudowanych tj. szczegélnie zachowanie zwartego uktadu osadniczego terenéw
wiejskich, dazenie do intensyfikacji zabudowy; krystalizowanie i integracje funkcjonalno-
przestrzenng jednostek osadniczych;

2) Planowany wzrost rangi osrodka gminnego i wykreowanie Wilkotaza - jako lokalnego osrodka
ustugowo-przemystowego przy trakcie tranzytowym i osrodka kultury;

3) Uwzglednienie rezerw terenowych na budowe drogi ekspresowej S 19 i jej nowych odcinkow
(wtym obejscia miejscowosci gminnej Wilkotaz), na modernizacje linii kolejowej nr 68 wraz
z elektryfikacjg (budowe GPZ , budowe Podstacji Trakcyjnej, na pasy techniczne napowietrznych
linit WN 110kV zasilajgcych GPZ oraz zasilajgcej linii elektroenergetycznej 110 kV oraz budowe
kablowych linii SN wyprowadzanych z projektowanej stacji WN/SN) ;

4) Przeksztatcenia uktadu osadniczego oraz obstugujacego go uktadu drég powiatowych i gminnych
z uwzglednieniem uwarunkowan wynikajagcych z aspektéw technicznych, ekologicznych
i krajobrazowych dostosowania drogi nr 19 do parametrow drogi ekspresowe;j;

5) Tworzenie lokalnego systemu ekologicznego, szczegdlnie terendéw zadrzewien (fitomelioracji)
jako podstawowego elementu wzbogacajgcego system powigzan doliny z uktadem przyrodniczo -
przestrzennym; warunkujgcego harmonizacje proceséw urbanizacyjnych i inwestycyjnych
z ochrong srodowiska przyrodniczego oraz kulturowego;

6) Rewaloryzacja i rehabilitacja zdegradowanych zasobéw srodowiska przyrodniczego i krajobrazu
kulturowego, warunkujgce zachowanie tozsamosci kulturowej spotecznosci gminy oraz rozwoj
rekreacji;

7) Tworzenie stref wypoczynku i rekreacji dla mieszkaricéw gminy; stanowigcych rekompensate
niskich zasobéw lesnych i wéd otwartych;

8) Ochrona waloréw $Srodowiska i zasobdéw wdédd podziemnych wynikajgca z uwarunkowan
regionalnych, ksztattowanie racjonalnej gospodarki wodno - Sciekowej, uwzgledniajgce szczeg6lng
podatnosc¢ srodowiska przyrodniczego gminy na degradacje;

9) Wzbogacenie oferty funkcji ustugowo -rekreacyjnych w gminie, szczeg6lnie w zakresie kultury,
oswiaty, ochrony zdrowia, rehabilitacji i profilaktyki, sportu, zieleni, wypoczynku i gastronomii;

10) Zwiekszenie wyposazenia miejscowosci wiejskich w placowki i urzadzenia ustugowe,
uksztattowanie lokalnych osrodkéw obstugi, atrakcyjnych programowo dla mieszkancéw oraz
rozbudowa i modernizacja bazy lokalowej ustug;

11) Ksztattowanie terendw koncentracji przedsiebiorczosci jako stref przeksztatcen i szczegdlnej
aktywizacji rozwoju gminy. Jednoczesne stymulowanie rozwoju funkcji produkcyjnych w oparciu
o surowce rolnictwa oraz wykorzystanie mozliwosci lokalizacji funkcji komercyjnych - ustugowych,
produkcyjnych i zwigzanych z obstugg komunikacji przy trakcie transportowym drogi ekspresowej;

12) Przeksztatcenie istniejgcej bazy obstugi rolnictwa, przez jej modernizacje i rozwoj zaktaddéw
przetwérstwa rolno - spozywczego. Bardziej efektywne zagospodarowanie terendéw stanowigcych
zaplecze techniczne rolnictwa a takze rozwdj ustug rzemiosta i innych form przedsiebiorczosci
w sferze gospodarki zywnosciowe;.



PLAN GOSPODARKI NISKOEMISYJNE] W GMINIE WILKOtAZ NA LATA
2015-2020

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej w Gminie Wilkotaz stanowi dokument strategiczny o charakterze
srodowiskowym, ktérego celem jest okreslenie wizji rozwoju w kierunku gospodarki oszczednej
energetycznie i paliwowo. Gtdwnym zadaniem gminy okreslonym w dokumencie przyjetym
Uchwatg Nr XVI1/103/2016 Rady Gminy Wilkotaz z dnia 27 maja 2016 roku jest osiggniecie celow
Unii Europejskiej okreslonych w pakiecie klimatyczno-energetycznym do roku 2020, poprzez:

1. Zwiekszenie udziatu energii pochodzacej z zrédet odnawialnych

2. Redukcje zuzycia energii finalnej, co ma zosta¢ zrealizowane poprzez podniesienie
efektywnosci energetycznej, w tym termomodernizacje obiektow,

3. Ograniczenie zuzycia energii elektrycznej

4. Ksztattowanie postaw wiasciwych do osiggniecia celéw wsrdéd mieszkancow gminy,
a szczegblnie wérdd dzieci i mtodziezy- redukcja emisji gazoéw cieplarnianych,

Pomimo, iz dokument wyznacza ramy dziatan do roku 2020 niniejsza Strategia rozwoju
elektromobilnosci bedzie stanowita kontynuacje realizacji celéw okreslonych w Planie Gospodarki
Niskoemisyjnej a zmierzajgcych do poprawy efektywnosci energetycznej gminy oraz redukcji emis;ji
gazow cieplarnianych. Spo6jnos¢ niniejszego dokumentu dotyczy nastepujgcych typdéw
przedsiewziec:

e Modernizacja budynkow uzytecznosci publicznej (instalacja OZE),

e Modernizacja oswietlenia ulicznego,

e Rozwoj sieci komunikacji rowerowej (budowa, remont i oznakowanie sciezek rowerowych),
e Zakup energooszczednych pojazdow,

e Planowanie dziatan w obszarze efektywnosci energetycznej,

e Edukacjaiinformacja o niskiej emisji /kampanie informacyjne i promocyjne.

5.3. Priorytety rozwojowe (cele strategiczne
oraz operacyjne) w zakresie wdrozenia
strategii rozwoju elektromobilnosci, w tym
zintegrowanego systemu transportowego

~Strategia rozwoju elektromobilnosci Gminy Wilkotaz” stanowi drogowskaz, ktory, na podstawie
aktualnej i historycznej sytuacji gminy oraz obecnie wystepujgcych zjawisk spotecznych
i gospodarczych, wytycza najkorzystniejszy kierunek rozwoju dziedzin zwigzanych z szeroko pojeta
mobilnoscig. Dynamiczny rozwdj systemu transportowego niesie ze sobg wzrost emisji
zanieczyszczen powietrza odpowiedzialnych za zwiekszone ryzyko zachorowan na choroby
cywilizacyjne. Odpowiedzig na to niekorzystne zjawisko jest nieustanne tworzenie formalnych,
technicznych i ekonomicznych ram umozliwiajgcych kreacje ekologicznych procesow
transportowych. Jednym z podstawowych narzedzi naprawczych w tym zakresie jest rozwdj
elektromobilnosci ktéry ze wzgledu na swojg specyfike jest silnie uzalezniony od wysokich kosztow
wdrozeniowych, musi zatem zostac uzupetniony o kompleksowy zestaw propozycji instrumentéw



wsparcia. Wdrozenie strategii przyczyni sie do rozwoju przemystu elektromobilnosci, wykreowania
popytu na pojazdy elektryczne, modernizacji sieci elektroenergetycznej oraz poprawy wspotpracy
nauki z sektorem przedsiebiorstw.

Schemat 9. Cel gtdwny Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Gminy Wilkotaz

CELEM GEOWNYM STRATEGII JEST MINIMALIZACJA EMIS]I ZANIECZYSZCZEN
SRODOWISKA WYNIKAJACE] Z DZIALALNOSCI TRANSPORTU DROGOWEGO.

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Dziatania przewidziane w ramach Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dotyczg nastepujacych
obszaréw tematycznych:

a) Zmiana swiadomosci potencjalnych uzytkownikow

b) Opracowanie systemu korzysci dla uzytkownika pojazdéw nisko i zeroemisyjnych

€) Rozwdj producentéw w segmencie elektromobilnosci.

d) Zmiany regulacyjne warunkujgce rozwoj elektromobilnosci

e) Dostosowanie sieci energetycznej.

f) Rozwdj infrastruktury drogowe;j

Dla ww. obszaréw tematycznych przyjeto nastepujacy uktad celéw strategicznych:

Schemat 10. Cele Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Gminy Wilkotaz.

Cel 1 Cel 4
Wprowadzenie rozwigzan Promowanie stosowania
niskoemisyjnych w dziataniach L proekologicznych $rodkéw
samorzadu - = transportu i bezpiecznego

poruszania sie po drogach

Cel 2

Stworzenie warunkéw
technicznych i podatkowych
sprzyjajgcych rozwojowi
elektromobilnosci

Cel 3

Rozwdj niskoemisyjnej
infrastruktury transportowe;j i
rozwigzania smartcity

Zrédto: Opracowanie wiasne.



W opracowaniu wyznaczono 4 cele strategiczne, ktére realizowane beda za pomoca celéw
operacyjnych doprecyzowujgcych kierunki rozwoju elektromobilnosci w Gminie Wilkotaz
w perspektywie do 2035 roku. Zakres tych zadan przedstawiono na podstawie analizy stanu
obecnego, diagnozy transportowej gminy oraz dokumentéw strategicznych dotyczacych
elektromobilnosci. W tabeli umieszczonej na nastepnej stronie zaprezentowano poszczegolne cele
operacyjne oraz sposoby ich realizacji.



Tabela 56. Zestawienie celéw strategicznych, operacyjnych i sposobow ich osiggniecia.

Cel strategiczny
1. Stworzenie
warunkow
technicznych

i podatkowych
sprzyjajacych
rozwojowi
elektromobilnosci

Cel operacyjny

Cel operacyjny 1.1. Budowa
infrastruktury tadowania pojazdow
elektrycznych

Sposéb realizacji celu operacyjnego

Przewiduje sie budowe tadowarek przeznaczonych dla samochodéw osobowych,
wyposazonych w standardowe wtyczki jak np. CSS, CHAdeMO. Urzadzenia beda
zlokalizowane w poblizu budynkéw uzytecznosci publicznej lub w innych
miejscach wskazanych w Miejscowym Planie Zagospodarowania Przestrzennego.
Budowa tadowarek przy budynkach uzytecznosci publicznej pozwoli na
zageszczenie liczby punktow tadowania w gminie Wilkotaz, co przyczyni sie do
zwiekszenia wygody korzystania z pojazddéw niskoemisyjnych. Cel operacyjny
wynika z Krajowych Ram Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw Alternatywnych.

Cel operacyjny 1.2. Stworzenie zachet
podatkowych utatwiajgcych budowe
infrastruktury tadujacej
i infrastruktury tankowania pojazdow
(stacje CNG i LNG)

Zwolnienie z podatku od nieruchomosci punktéw tadowania pojazdow
elektrycznych ma przyczyni¢ sie do zachecenia prywatnych inwestoréw do
postawienia wiasnych punktéw tadowania.

Cel operacyjny 1.3. Stworzenie zachet
podatkowych dla posiadaczy
samochodow

niskoemisyjnych

Zwolnienie/obnizenie podatku od s$rodkéw transportowych dla pojazdow
niskoemisyjnych, ktére bedzie miato na celu zachecenie zaréwno mieszkancow,
jak i przedsiebiorstw posiadajgcych pojazdy o napedzie konwencjonalnym do ich
wymiany na niskoemisyjne.

Cel operacyjny 1.4. Stabilizacja sieci
elektroenergetycznej

Realizacja celu bedzie sie odbywal poprzez opracowanie systemu zachet dla
wiascicieli samochodoéw elektrycznych, aby udostepniali oni swoje akumulatory
wysokonapieciowe jako elastyczny ,bufor” dla energii wytwarzanej z OZE.
Dodatkowo mogliby otrzymywaé premie za tadowanie samochodu o optymalnej
porze dnia, maksymalizujgc udziat wykorzystywanej energii stonecznej niezaleznie
od miejsca poboru energii: w domu badz poza domem, uzywajac publicznej stacji
tadowania.

Realizacja celu pozwoli na bilansowanie systemu elektroenergetycznego, poprzez
doprowadzenie do przesuniecia obcigzenia sieci energetycznych w taki sposob,
aby obnizy¢ zapotrzebowanie na moc w okresie szczytéw dobowych, a zwiekszy¢
w okresach pozaszczytowych.

Cel operacyjny 1.5. Dostosowanie
sieci energetycznej.

Zaktada sie wsparcie budowy magazynow energii zlokalizowanych przy punktach
tadowania pojazdéw oraz zdefiniowane sposobdéw ich tadowania z sieci jak
i z paneli fotowoltaicznych.




Cel operacyjny 1.6. Budowa
zamykanych/monitorowanych  wiat
dla roweréw i hulajnég przy
budynkach uzytecznosci publicznej i
szkotach.

Budowa zamykanych/monitorowanych wiat zlokalizowanych przy budynkach
uzytecznosci publicznej bedzie stanowita zachete dla oséb mieszkajgcych na
terenie Gminy Wilkotaz do poruszania sie rowerami i hulajnogami (w tym
elektrycznymi) do szkoty lub pracy poprzez zabezpieczenie jednosladéw przed
czynnikami sSrodowiskowymi i kradzieza.

2. Rozwdj
niskoemisyjnej
infrastruktury
transportowej
i rozwigzania
smartcity

Cel operacyjny 2.1. Budowa
chodnikéw i drég rowerowych na
terenie Gminy

Cel zostanie zrealizowany poprzez budowe systemu wysokoparametrycznych
drog rowerowych pozwalajgcych na komfortowe poruszanie sie rowerami
(réwniez tymi ze wspomaganiem elektrycznym oraz hulajnogami). Drugim

Cel operacyjny 2.2. Budowa systemu
rowerowego w Gminie Wilkotaz

Planuje sie nawigzanie wspétpracy z operatorem systemu rowerowego, w celu
stworzenia na terenie Gminy Wilkotaz stacji wypozyczania rowerdw. Wspétpraca z
zewnetrznym operatorem nie bedzie powodowata obcigzenia budzetu gminy, jak
w przypadku przeprowadzenia tego typu inwestycji wkasnymi sitami oraz pozwoli
na skorzystanie z juz gotowych i sprawdzonych rozwigzan (platforma internetowa
pozwalajgca w czasie rzeczywistym oceni¢ aktualng liczbe osdb korzystajgcych
Z rowerow).

Cel operacyjny 2.3. Budowa
parkingbw i wprowadzenie systemu
zarzadzania miejscami parkingowymi

W uzasadnionych przypadkach w odniesieniu do nowych inwestycji polegajgcych
na budowie parkingdw, planuje sie wprowadzenie systemu zarzgdzania miejscami
parkingowymi. Montowane na wjezdzie do parkingu tablice bedg prezentowaty
aktualng sytuacje - wyswietlg liczbe wolnych miejsc parkingowych w czasie
rzeczywistym na danym obszarze. Zastosowanie ww. rozwigzania pozwoli skrocic¢
czas poszukiwania wolnego miejsca parkingowego, a w konsekwencji przyczyni sie
do ograniczenia emisji oraz hatasu emitowanego przez pojazdy. W uzasadnionych
przypadkach dopuszcza sie implementacje inteligentnego systemu pobierania
optat parkingowych, ktérego celem bedzie uzyskanie wysokiej rotacji miejsc,
szczegolnie na parkingach o zbyt duzym wzgledem podazy, popycie na miejsca
postojowe. W przypadku zastosowania systemu pobierania optat nastgpi
zdefiniowanie  bezptatnych  miejsc  postojowych  dla  samochodéw
niskoemisyjnych.

Cel operacyjny 2.4. Modernizacja
oswietlenia

Modernizacja oswietlenia ulicznego oraz os$wietlenia wewnetrznego w budynkach
uzytecznosci publicznej i wprowadzenie oszczednych rozwigzan. Zabieg ten
przyczyni sie do uzyskania oszczednosci z tytutu mniejszego poboru energii
elektrycznej.




3. Wprowadzanie
rozwigzan
niskoemisyjnych
w dziataniach
samorzadu

Cel operacyjny 3.1. Promowanie
zewnetrznych realizatorow  ustug
komunalnych, wykorzystujgcych
pojazdy niskoemisyjne.

W zwigzku z tym, ze ustugi odbioru odpadéw komunalnych sg swiadczone przez
podmioty zewnetrzne, wybierane na podstawie zapytania ofertowego, dziatania
samorzadu w pierwszym etapie skupig sie na wprowadzeniu w zapytaniu
ofertowym zapiséw promujacych Wykonawce, ktory posiada w swojej flocie
pojazddw obstugujgcych gmine przynajmniej jeden pojazd niskoemisyjny.

Po zrealizowaniu przez Urzad Gminy zadania zwigzanego z utworzeniem stagji
tadujgcych dziatania samorzadu skupig sie na stopniowym ograniczaniu
korzystania z zewnetrznych realizatoréw ustug komunalnych wykorzystujgcych
pojazdy napedzane silnikami konwencjonalnymi.

Cel operacyjny 3.2. Promowanie ustug
transportowych,  wykorzystujacych
pojazdy niskoemisyjne.

W zwigzku z tym, ze obecnie ustuga transportu dzieci do szkét jest Swiadczona
przez podmiot zewnetrzny, wybierany na podstawie zapytania ofertowego,
dziatania samorzadu w pierwszym etapie skupig sie na wprowadzeniu w zapytaniu
ofertowym zapiséw promujacych Wykonawce, ktoéry posiada w swojej flocie
pojazddéw obstugujgcych gmine przynajmniej jeden pojazd niskoemisyjny. Po
zrealizowaniu przez Urzagd Gminy zadania zwigzanego z utworzeniem stacji
tadujacych dziatania samorzadu skupig sie na stopniowym ograniczaniu
korzystania z zewnetrznych realizatoréow ustug transportowych wykorzystujgcych
pojazdy napedzane silnikami konwencjonalnymi.

W kolejnych etapach planuje sie ewentualne zrezygnowanie z ustug realizatora
zewnetrznego i zakup wilasnego taboru niskoemisyjnego. Zakup taboru
autobusowego przez Gmine Wilkotaz bedzie poprzedzony przeprowadzeniem
analizy kosztéw i korzysci wynikajacych ze Swiadczenia ustug komunikacji za
pomocg autobuséw niskoemisyjnych.

Cel operacyjny 3.3. Niskoemisyjna
Straz Pozarna

Wymiana taboru samochodowego Strazy Pozarnej na niskoemisyjny.

Cel operacyjny 3.4. Wprowadzenie
ekologicznych samochodéw
stuzbowych dla Urzedu Gminy

Planuje sie zakup samochodu stuzbowego o napedzie niskoemisyjnym na
potrzeby Urzedu Gminy.

Cel operacyjny 3.5. Montaz instalacji
fotowoltaicznych na  budynkach
mieszkalnych oraz pozostatych
budynkach uzytecznosci publiczne;j:
remizy OSP oraz domy wiejskie

Zadanie przewiduje montaz instalacji fotowoltaicznych na budynkach
uzytecznosci publicznej, co jest Scisle powigzane z zapewnieniem mozliwosci
zapewnienia energii elektrycznej nie tylko na cele funkcjonowania samych
obiektow, ale rowniez planowanych w ich otoczeniu stacji tadowania pojazdéw
elektrycznych.




Cel operacyjny 3.6. Budowa farmy
fotowoltaicznej

Zadanie obejmuje budowe farmy fotowoltaicznej. Realizacja zadania ma na celu
zwiekszenie bezpieczenstwa energetycznego Gminy Wilkotaz

4. Promowanie
stosowania
proekologicznych
Srodkéw
transportu i
bezpiecznego
poruszania sie po
drogach

Cel operacyjny 4.1. Ksztattowanie
Swiadomosci  edukacyjnej  dzieci
i mtodziezy

Planuje sie organizacje wybranych z ponizszego katalogu zadan:

- konkurséw propagujacych wiedze i postawy proekologiczne wsrdd dzieci
i mtodziezy,

- przygotowanie Sciezek edukacyjnych powigzanych ze Sciezkami rowerowymi
i inng infrastrukturg wspierania transportu nisko i zeroemisyjnego,

- kampanie medialne,

- festiwale energii czy tez udziat w imprezach powigzanych,

- inne projekty ukierunkowane na tematyke proekologiczng,

- tematyka zrownowazonego korzystania z transportu znajdzie sie w podstawie
programowej edukacji szkolnej i wczesnoszkolne;j.

Wprowadzenie tematyki zréwnowazonego transportu do szkét w formie prelekgji,
zaje¢ na godzinach wychowawczych, warsztatow oraz konkurséw ma przyczynic
sie do Swiadomego wyboru srodkéw transportu przez dzieci i mtodziez szkolna.
Gtownym zadaniem celu bedzie zaznajamianie z zasadami bezpieczenhstwa,
ksztattowanie postaw proekologicznych i uswiadamianie jaki wptyw na
srodowisko majg pojazdy o napedzie konwencjonalnym.

Cel operacyjny 4.2 Promowanie
stosowania rozwigzan
niskoemisyjnych wsréd mieszkancow

Przeprowadzenie akcji edukacyjnych w formie spotkan informacyjnych,
poswieconych eko-jezdzie jak réwniez biezgcym przedstawianiem mozliwosci
pozyskania dotacji na zakup samochodéw niskoemisyjnych. Akcja ma na celu
zwiekszenie $wiadomosci mieszkancéw na temat elektromobilnosci oraz
przedstawi¢ na czym polegajg i jakie korzysci niosg ze sobg rozwigzania
elektromobilne.

Cel operacyjny 4.3. Organizacja akcji
edukacyjno-doradczych

Zorganizowane akcje edukacyjno-doradcze ukierunkowane bedg na podniesienie
Swiadomosci przedstawicieli wiadz lokalnych, zarzadcow poszczegélnych
energochtonnych placéwek, wiascicieli firm transportowych. Przewidziane
szkolenia wzbogacg wiedze stuchaczy z zakresu elektromobilnosci, zatozen
technologicznych, planowania i organizacji procesu przechodzenia na gospodarke
niskoemisyjng, przedstawig model ekonomiczny ich wdrozenia.

Cel  operacyjny 4.4. Poprawa
bezpieczenstwa ruchu drogowego

Wprowadzenie stref uspokojonego ruchu pod postacig np. stref TEMPO-20, 30, 40
pozwoli zwiekszy¢ bezpieczehstwo ruchu drogowego oraz zmniejszy emisje
szkodliwych substancji emitowanych przez transport indywidualny.




Cel  operacyjny 4.5.
miasteczka ruchu drogowego

Budowa

Miasteczko ruchu drogowego to przedsiewziecie, ktére ma na celu wprowadzenie
dzieci oraz mtodziezy szkolnej w podstawy bezpiecznego zachowania sie na ulicy
czy jezdni w praktycznym dziataniu. Miasteczko ruchu drogowego, stworzy
rowniez mozliwos¢ przeprowadzenia egzamindw na karte rowerowg
i motorowerowa.

Zrédto: Opracowanie wiasne.




5.3.1.Adekwatno$¢ zaproponowanych dziatan do probleméw oraz

potrzeb (zgodnie z pkt. 5.1.1.).

W ponizszej tabeli przedstawiono stwierdzone na terenie Gminy Wilkotaz oraz zestawiono je z planami
strategicznymi umieszczonymi w niniejszym dokumencie:

Tabela 57. Zestawienie problemow/potrzeb istniejgcych w Gminie oraz odpowiadajgcych im celow

operacyjnych.

Problem/potrzeba Odpowiadajacy cel operacyjny

parkingowych na terenie gminy

1. Niedostateczna liczba chodnikéw Cel operacyjny 2.1. Budowa chodnikéw i drog
rowerowych na terenie Gminy

2. Brak drég rowerowych (na terenie Cel operacyjny 2.1. Budowa chodnikéw i drog

gminy wystepuja jedynie szlaki rowerowe) rowerowych na terenie Gminy

3. Brak wystarczajgcej liczby miejsc Cel operacyjny 2.3. Budowa parkingow i

wprowadzenie systemu zarzgdzania miejscami
parkingowymi

4, Brak mozliwosci bezpiecznego
pozostawienia roweru przy budynkach
uzytecznosci publicznej

Cel operacyjny 1.6. Budowa
zamykanych/monitorowanych wiat dla roweréw
i hulajnog przy budynkach uzytecznosci
publicznej i szkotach.

mozliwos¢ przyciggniecia zewnetrznych
inwestoréw (producentéw rozwigzan
niskoemisyjnych) lub zachecajgcego osoby
prywatne do stosowania rozwigzan
niskoemisyjnych

5. Brak stacji tadowania pojazdow Cel operacyjny 1.1. Budowa infrastruktury

elektrycznych tadowania pojazdow elektrycznych

6. Brak stacji tankowania LNG/CNG Cel operacyjny 1.2. Stworzenie zachet
podatkowych utatwiajgcych budowe
infrastruktury tadujgcej i infrastruktury
tankowania pojazdow (stacje CNG i LNG)

7. Brak systemu zachet stwarzajacego Cel operacyjny 1.2. Stworzenie zachet

podatkowych utatwiajgcych budowe
infrastruktury tadujgcej i infrastruktury
tankowania pojazdow (stacje CNG i LNG)

Cel operacyjny 1.3. Stworzenie zachet
podatkowych dla posiadaczy samochodow
niskoemisyjnych

Cel operacyjny 4.2 Promowanie stosowania
rozwigzan niskoemisyjnych wsréd mieszkancéw
Cel operacyjny 4.3. Organizacja akcji
edukacyjno-doradczych

8. Niska Swiadomos¢ spoteczna w zakresie
rozwigzan niskoemisyjnych w transporcie

Cel operacyjny 4.1. Ksztattowanie swiadomosci
edukacyjnej dzieci i mtodziezy

Cel operacyjny 4.2 Promowanie stosowania
rozwigzan niskoemisyjnych wsrod mieszkancéw
Cel operacyjny 4.3. Organizacja akgji
edukacyjno-doradczych

9. Brak pojazddéw niskoemisyjnych w
taborze realizatoréw ustug transportowych i
komunalnych na terenie gminy

Cel operacyjny 3.1. Promowanie zewnetrznych
realizatoréw ustug komunalnych,
wykorzystujgcych pojazdy niskoemisyjne.




Cel operacyjny 3.2. Promowanie zewnetrznych
realizatoréw ustug transportowych,
wykorzystujgcych pojazdy niskoemisyjne.

10. Niski poziom bezpieczenstwa ruchu
drogowego, zwiaszcza w poblizu budynkéw
uzytecznosci publicznej i w centrum gminy
(droga krajowa nr 19)

Cel operacyjny 4.4. Poprawa bezpieczenstwa
ruchu drogowego

11. Niski odsetek os6b poruszajgcych sie po
terenie gminy rowerami

Cel operacyjny 1.6. Budowa zamykanych wiat
dla rowerdw i hulajnég przy budynkach
uzytecznosci publicznej i szkotach.

Cel operacyjny 2.1. Budowa chodnikéw i drég
rowerowych na terenie Gminy

Cel operacyjny 2.2. Budowa systemu
rowerowego w Gminie Wilkotaz

Cel operacyjny 4.5. Budowa miasteczka ruchu
drogowego

12. Nadmierny udziat samochodéw
osobowych w transporcie po terenie gminy jak
réwniez poza teren gminy

Cel operacyjny 1.6. Budowa zamykanych wiat
dla roweréw i hulajnég przy budynkach
uzytecznosci publicznej i szkotach.

Cel operacyjny 2.1. Budowa chodnikow i drég
rowerowych na terenie Gminy

Cel operacyjny 2.2. Budowa systemu
rowerowego w Gminie Wilkotaz

Cel operacyjny 4.5. Budowa miasteczka ruchu
drogowego

13. Brak publicznego transportu
zbiorowego na terenie gminy, wynikajacy z
wysokich kosztéw jego utrzymania i brakiem
$rodkéw w budzecie gminy przeznaczonych na
ten cel.

Cel operacyjny 3.2. Promowanie zewnetrznych
realizatoréw ustug transportowych,
wykorzystujgcych pojazdy niskoemisyjne.

14. Niewystarczajgcy poziom bezpieczenstwa
energetycznego na terenie gminy

Cel operacyjny 2.4. Modernizacja oswietlenia
Cel operacyjny 3.5. Montaz instalacji
fotowoltaicznych na budynkach mieszkalnych
oraz pozostatych budynkach uzytecznosci
publicznej: remizy OSP oraz domy wiejskie
Cel operacyjny 3.6. Budowa farmy
fotowoltaicznej

Zrédto: Opracowanie wiasne.




6. PLAN WDROZENIA ELEKTRO-
MOBILNOSCI W JEDNOSTCE
SAMORZADU TERYTORIALNEGO

6.1. Zestawienie i harmonogram niezbednych
dziatan, w tym instytucjonalnych i
administracyjnych, w celu wdrozenia strategii
rozwoju elektromobilnosci

6.1.1. Zakres i metodyka analizy wybranej strategii rozwoju
elektromobil-nosci, w tym rodzaj napedu pojazdéw (elektryczne,
wodorowe, gazowe, paliwa alternatywne) oraz zastgpienie pojazdow
spalinowych

Art. 35 ustawy z dn. 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych okresla, ze:

»1. Jednostka samorzqdu terytorialnego, z wytgczeniem gmin i powiatdw, ktérych liczba mieszkaricéw nie
przekracza 50000, zapewnia, aby udziat pojazddw elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdéw w
obstugujgcym jq urzedzie byt rdwny lub wyzszy niz 30% liczby uzytkowanych pojazddéw.”

Ustawa nie naktada wiec na samorzad wielkosci Gminy Wilkotaz zadnych obowigzkéw w powyzszym
zakresie. Gmina Wilkotaz ze wzgledu na wysokie koszty utrzymania nie jest organizatorem transportu
publicznego z wytgczeniem transportu dzieci i mtodziezy do szkét. Ponadto jak wskazywano wczesniej
wybor operatorow realizujgcych zadania przewozowe i komunalne odbywa sie poprzez ogtoszenie
zapytania ofertowego. Dziatania samorzadu w pierwszym etapie skupig sie na wprowadzeniu
w zapytaniu ofertowym zapiséw promujgcych Wykonawce, ktéry posiada w swojej flocie pojazdéw
obstugujgcych gmine przynajmniej jeden pojazd niskoemisyjny. Po zrealizowaniu przez Urzad Gminy
zadania zwigzanego z utworzeniem stacji tadujgcych dziatania samorzgdu skupig sie na stopniowym
ograniczaniu korzystania z zewnetrznych realizatorow ustug transportowych wykorzystujgcych
pojazdy napedzane silnikami konwencjonalnymi. Ewentualny zakup taboru autobusowego przez
Gmine Wilkotaz bedzie poprzedzony przeprowadzeniem analizy kosztdéw i korzysci wynikajgcych ze
Swiadczenia ustug komunikacji za pomoca autobuséw niskoemisyjnych.



W zwigzku z powyzszym w przedmiotowym rozdziale ograniczono sie do wskazania mozliwych do
wyboru rozwigzan technicznych w zakresie wyboru napedu pojazdéw oraz zastgpienia pojazdow
spalinowych.

Do potencjalnych rozwigzan technicznych mozna zaliczy¢ naped oparty o: energie elektryczna,
sprezony gaz ziemny CNG i skroplony gaz ziemny LNG oraz wodér. W tabeli ponizej przedstawiono
maksymalny zasieg pojazdoéw oraz zalety i wady zastosowania poszczegolnych rozwigzan.

Tabela 58. Wady i zalety stosowania poszczegolnych Zzrédet napedu.
Zrédio napedu Maksymalny Zalety zrédta  Wady Zrédta napedu

zasieg [km] napedu

Energia 250 - Bezemisyjne - wysoka cena: w przypadku autobuséw to
elektryczna - Cichy okoto 200% wiecej niz w wersji z silnikiem
spalinowym

- cena samochoddéw osobowych, oscyluje w
granicach 120-180 tys. zt.

Sprezony gaz 300-400 - Bezemisyjne - niewielka liczbe stacji tankowania tego
ziemny CNG i paliwa w Polsce

skroplony gaz stosowanie napedu wigze sie z koniecznoscig
ziemny LNG wybudowania nowej stacji lub wyposazenia

istniejgcej w dodatkowsg infrastrukture do
dystrybucji gazu.

- w przypadku skroplonego gazu ziemnego
LNG konieczna jest budowa zbiornika
kriogenicznego do jego przechowywania

Wodor 400-600 - Bezemisyjne - brak odpowiednich stacji do tankowania,
- Cichy - wysoki koszt budowy stacji,
- Wysoki koszt produkgji i dystrybucji czystego
wodoru

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Ze wzgledu na wady rozwigzan technicznych opartych o wodér oraz skroplony gaz ziemny LNG, zaleca
sie stosowanie taboru napedzanego energig elektryczng zaréwno do obstugi dowozu dzieci do szkét
jak tez obstugi zadan komunalnych. W przypadku braku mozliwosci zastosowania ww. rozwigzania
zaleca sie korzystanie z pojazdéw zasilanych paliwami konwencjonalnymi spetniajgcymi normy
spalania EURO 6.

6.1.2. Opis i charakterystyka wybranej technologii tadowania i doboru
optymalnych pojazdédw z uwzglednieniem pojemnosci baterii
i mozliwosci przewozowych

Autobusy elektryczne najczesciej napedzane sg za pomocg asynchronicznego silnika trakcyjnego,
a niektére pojazdy, o nowoczesnej konstrukcji, napedzane sg silnikami umieszczonymi w piastach kot
Autobusy te sg réwniez wyposazone w system rekuperacji energii, czyli odzyskiwania energii



(dotadowania akumulatorow) podczas hamowania. Autobusy elektryczne s wyposazone
w akumulatory o réznych pojemnosciach energetycznych okreslanych w kWh. Zuzycie energii (pradu)
pojazdéw wyposazonych w naped elektryczny jest zalezne od wielu czynnikédw, m.in.: predkosci
eksploatacyjnej i powigzanej z nig kongestii, warunkéw atmosferycznych, umiejetnosci kierowcy,
umiejetnosci wykorzystania systemu rekuperacji energii i poziomu drég na obstugiwanym terenie.
Producenci autobuséw elektrycznych podajg srednie zuzycie na km w zakresie od 1 kWh/km do 1,4
kWh/km dla autobuséw klasy MAXI. Dlatego pojemnos$¢ akumulatora jest dobierana ze wzgledu na
potrzeby eksploatacyjne zamawiajgcego. Zasieg pojazdu jest zalezny od pojemnosci baterii oraz
uksztattowania terenu, po ktérym ma sie poruszac. Oznacza to, ze wzrost zasiegu wymaga zwiekszenia
pojemnosci baterii, co natomiast niesie ze sobg wzrost masy pojazdu, zuzycia energii oraz
zmniejszenia pojemnosci pasazerskiej pojazdu.

taczna pojemnos¢ akumulatora zalezy od ilosci oraz pojemnosci modutdéw zamontowanych w
pojezdzie. W autobusach umieszcza sie moduty na dachu oraz w tylnej komorze pojazdu, a kazdy
modut o pojemnosci 20/25 kWh wazy ok. 240/250 kg. Minimalng wielkos$cig baterii jakg zalecajg
producenci sg akumulatory o tgcznej pojemnosci 80 kWh, ktérych tgczna waga wynosi 960 kg.
W przypadku mocno zréznicowanego terenu danej jednostki terytorialnej zaleca sie, aby zastosowac
pojazdy i baterie o wiekszej mocy i pojemnosci.

Autobusy elektryczne potrzebujg specjalistycznej infrastruktury do obstugi pojazdow. tadowanie
akumulatorow moze odbywac sie na 3 sposoby. Najbardziej popularng metodg fadowania
akumulatorow jest metoda bezpos$rednia za pomocg kabla, metoda tzw. plug-in. tadowanie nastepuje
poprzez podigczenie autobusu do stacji przez ustandaryzowane ztgcze. Drugi sposéb tadowania
odbywa sie za pomoca pantografu. Metoda tadowania za pomocga pantografu pozwala na tadowanie
akumulatoréw duzym pradem, co powoduje szybsze tadowanie akumulatoréw. W zaleznosci od
wielkosci akumulatoréw zamontowanych w autobusie oraz mocy tadowarki juz 15 minutowe
tadowanie pantografem pozwoli na wydtuzenie zasiegu nawet o dodatkowe 40 km. tadowarki
pantografowe lokalizuje sie na petlach autobusowych w celu szybkiego dotadowania akumulatoréw.
Wyrdzniamy gtéwnie w tej metodzie 2 rodzaje pantograféw: umieszczenie pantografu na dachu
pojazdu lub na maszcie infrastruktury tadujacej tzw. pantograf odwrécony. Ostatnig metoda
tadowania autobuséw elektrycznych jest metoda tadowania indukcyjnego. tadowanie umozliwiaja
ptyty indukcyjne zamontowane w podtozu jezdni oraz w podwoziu autobusu. Metoda ta zapewnia
szybkie tadowanie bez ingerencji kierowcow, jest to najdrozsza metoda tadowania autobuséw oraz
najbardziej narazona na warunki atmosferyczne.

6.1.3. Lokalizacja i wybor linii autobusowych transportu publicznego
i punktow tadowania

Jak juz wczesSniej wspomniano gmina nie jest organizatorem transportu publicznego z wytgczeniem
transportu dzieci do szkoét. Na chwile obecng funkcjonujg 3 linie autobusowe, ktore przedstawiono
ponizej:



Tabela 59. Linie autobusowe obstugujgce przywéz dzieci do szkét.

Nr autobusu Miejscowos¢ Godzina przyjazdu
1 1. Putankowice 7:15
2. Zalesie Potud. 7:20
3. Zalesie Hydr. 7:22
4. Zalesie (Remiza) 7:24
5. Ewunin 7:28
6. Ewunin 7:30
7. Ewunin 7:32
8. Ewunin skrzyz. 7:36
9. Zalesie (Pyzik) 7:38
10. Wilkotaz Dolny 7:43
11. Wilkotaz Szkota 7:48
2 1. Ostréw Szkota 7:00
2. Ostrow Skrzyz. 7:05
3. Rudnik 7:10
4. Putankowice Wie$ 712
5. Putankowice remiza 7:15
6. Rudnik Szkota 7:18
7. Zdrapy PKP 7:25
8. Obroki 7:40
9. Wilkotaz Szkota 7.50
3. 1. Popkowice Ksieze 6:45
2. Ostréw Kolonia 6:55
3. DPS Popkowice 7:07
4. Rondo Popkowice 7:16
5. Szkota Ostréow 7:18
6. Skorczyce Szkota 7:22
7. Wilkotaz (Gérka Chudzik) 7:30
8. Wilkotaz Dolny Franc 7:35
9. Wilkotaz Trzeci 7:38
10 Wilkotaz Szkota 7:43
11. Wilkotaz Gorny 7:50
12. Wilkotaz Szkota 7:56

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Gminy.
Odwdéz dzieci ze szko6t odbywa sie natomiast dwoma liniami, co zostato przedstawione w tabeli ponizej:

Nr autobusu Miejscowos¢ Godzina przyjazdu
1 . Wilkotaz Szkota 13.15 14.50 -

. Wilkotaz Gérny - 14:55 -

. Wilkotaz Trzeci 13:18 15:00 -

. Wilkotaz na gbrce 13:19 15:01 -

. Zalesie Remiza 13:21 15:03 -

. Ostréow 13:25 15:07 -

. Ostréow 13:28 15:10 -

. Ostrow sklep 13:32 15:14 -
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. Zalesie Potud. 13:35 15:17 -




10. Wilkotaz Dolny 13:40 15:23 -
(Franc)

11. Wilkotaz Dolny 13:45 15:28 -
12. Wilkotaz Dolny 13:47 15:30 -
13. Wilkotaz Dolny 13:49 15:32 -
14. Zalesie skrzyz. 13:51 15:34 -
15. Zalesie (Pyzik) 13:53 15:36 -
16. Zalesie zakret 13:54 15:37 -
17. Ewunin 13:56 15:39 -
18. Ewunin 13:57 15:40 -
19. Ewunin 13:58 15:41 -
20. Ostrow Skrzyz 14:00 15:43 -
21. Ostréw Szkota 14:25 - -
22. Ostréw 14:30 15:45 -
23. Rudnik 14:32 15:47 -

2 1. Wilkotaz Szkota 13:15 14:50 15:40
2. Obroki 13:20 15:05 15:45
3. Zdrapy PKP 13:28 15:13 15:53
4. Rudnik Szkota 13:35 15:20 16:00
5. Putankowice Wie§  13:38 15:23 16:03
6. Putankowice 13:41 15:26 16:05
(maszyny)

7. Rudnik 13:42 15:27 16:06
8. Ostréw Kolonia 13:45 15:30 16:09

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Gminy.

W zwigzku ze specyfikg transportu zbiorowego funkcjonujgcego na terenie Gminy Wilkotaz zaleca sie,
aby punkty tadowania pojazdéw elektrycznych zostaty zlokalizowane w poblizu budynkéw
uzytecznosci publicznej. Szczegbétowe zestawienie potencjalnych miejsc posadowienia punktéw
tadowania na terenie samorzadu przedstawia rozdziat 6.1.5.

W przypadku zmiany obecnych uwarunkowan w zakresie organizacji transportu publicznego na
terenie Gminy Wilkotaz i pojawienia sie mozliwosci uzasadnionego ekonomicznie stworzenia nowych
linii autobusowych przeznaczonych do obstugi mieszkaricow gminy przeprowadzona zostanie Analiza
kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw niskoemisyjnych.

6.1.4. Dostosowanie zarowno taboru jak i rozmieszczenia linii
autobusowych do potrzeb mieszkancow, w tym osob niepetnosprawnych

Przygotowujgc zapytanie ofertowe majgce wytoni¢ operatora transportu dzieci do szkét Gmina
Wilkotaz poza ustanowieniem kryterium premiujgcego jednostki posiadajgce w swoim taborze
autobusy nisko badz zeroemisyjne, ustanowi kryterium premiujgce dostosowanie taboru do potrzeb
0s06b z niepetnosprawnosciami.

Wsréd  przyktadowych  usprawnien  ukierunkowanych na  zaspokojenie potrzeb  0s6b
z niepetnosprawnosciami mozna wymienic:



e Obnizong podtoge w autobusie
e Specjalne miejsca dla wézkoéw inwalidzkich
e System elektronicznej i dzwiekowej informacji pasazerskiej

6.1.5. Lokalizacja stacji i punktow tadowania pozostatych pojazdéw,
w tym komunalnych

Art. 60, pkt 1 ustawy o elektromobilnosci reguluje minimalng liczbe punktéw tadowania, ktére powinny
zostac¢ zbudowane do dnia 31 grudnia 2020 r. Liczba ta jest zalezna od liczby mieszkancow, liczby
zarejestrowanych pojazdow i liczby pojazdéw przypadajacych na jednego mieszkanhca. Zagadnienie
zostato szczegb6towo przedstawione w ponizszej tabeli:

Tabela 60. Obowiqgzki wynikajgce z Art. 60, pkt 1 ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych

Liczba mieszkancéw Liczba Liczba pojazdéw Minimalna liczba
w jednostce zarejestrowanych samochodowych stacji tadowania
samorzadu pojazdéw przypadajacych na

terytorialnego samochodowych 1000 mieszkancow

Powyzej 1 000 000 600 000 700 1000
Powyzej 300 000 200 000 500 210
Powyzej 150 000 95 000 400 100
Powyzej 100 000 60 000 400 60

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Art. 60, pkt 1 ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych

W nawigzaniu do powyzszej tabeli Gmina Wilkotaz przedstawia sie nastepujaco (stan na koniec 2019
r.):

Tabela 61. Obowigzki wynikajgce z Art. 60, pkt 1 ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych
Liczba mieszkahcéw Liczba Liczba pojazdéw Minimalna liczba

w jednostce zarejestrowanych samochodowych stacji tadowania
samorzadu pojazdoéw przypadajacych na
terytorialnego samochodowych’ 1000 mieszkancéw
5531 4137 748 Ustawa nie okresla
minimalnej liczby
stacji tadowania dla
gmin zamieszkatych
przez mniej niz 100
000 mieszkancow.
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Art. 60, pkt 1 ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych

7 Kodeks drogowy - Prawo o ruchu drogowym- , pojazd samochodowy" - pojazd silnikowy, ktérego
konstrukcja umozliwia jazde z predkoscig przekraczajgcg 25 km/h; okreslenie to nie obejmuje ciggnika
rolniczego



Mimo ze ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych nie naktada na samorzady ponizej
100 000 mieszkancow zadnych obowigzkéw, Gmina Wilkotaz planuje budowe stacji tadowania
pojazdéw w perspektywie do 2035 r. Jako miejsca najkorzystniejsze do lokalizacji tego typu
infrastruktury wskazuje sie otoczenie budynkdéw uzytecznosci publicznej, wsrod ktorych nalezy
wymieni¢:

e Szkote Podstawowg w m. Marianéwka, 23-212 Wilkotaz,

o Swietlice Wiejskg w m. Obroki 51A, 23-212 Wilkotaz

o Swietlice Wiejskg Wilkotaz Dolny, Wilkotaz Dolny 12D, 23-212 Wilkotaz

e Remize OSP Ewunin, Ewunin 27A, 23-212

o Swietlice Wiejskg Wilkotaz Drugi, Wilkotaz Drugi 56, 23-212 Wilkotaz,

e OSrodek Zdrowia, Wilkotaz Pierwszy 22, 23-212 Wilkotaz

e Remize OSP Zalesie, Zalesie 18, 23-212 Wilkotaz

e Szkote Podstawowag w m. Wilkotaz Pierwszy, Wilkotaz Pierwszy 7, 23-212 Wilkotaz,
e Urzad Gminy Wilkotaz, Wilkotaz Pierwszy 9, 23-212 Wilkotaz

e Szkote Podstawowg w m. Ostréw, Ostréw 9, 23-212

o Swietlice Wiejska Wilkotaz Trzeci, Wilkotaz Trzeci 17, 23-212 Wilkotaz

e Parking- boisko sportowe Wilkotaz Pierwszy, dz. Nr 95/4 obreb Wilkotaz Poduchowny
e Remize OSP Wélka Rudnicka, Wélka Rudnicka 27, 23-212 Wilkotaz

e Szkote Podstawowg w m. Rudnik Szlachecki, Rudnik Szlachecki 38, 23-212 Wilkotaz
e Remize OSP Putankowice, Putankowice 47, 23-212 Wilkotaz



Mapa 4. Mapa potencjalnych miejsc posadowienia punktow fadowania pojazdéw elektrycznych
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Zrédto: Opracowanie Gminy Wilkotaz.
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6.1.6. Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej strategii rozwoju
elektromobilnosci

Plan wdrazania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci uwzglednia caty okres referencyjny w latach 2020-2035. Harmonogram dziatah zostat
sporzadzony na bazie gtdwnych obszaréw wsparcia elektromobilnosci, dziatan instytucjonalnych i administracyjnych.

Ponizej zaprezentowano harmonogram inwestycji, ktérych realizacja jest niezbedna w celu wdrozenia zapiséw niniejszego dokumentu. Ponizsze
cele i inwestycje przedstawiono na zamieszczonym ponizej wykresie Gantta.

Tabela 62. Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci
Cel strategiczny Cel operacyjny 20 (21 (22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32

Cel operacyjny 1.1. Budowa
infrastruktury tadowania
pojazdow elektrycznych
Cel operacyjny 1.2.
Stworzenie zachet
podatkowych ufatwiajgcych
budowe infrastruktury

1. Stworzenie tadujacej i infrastruktury
warunkow tankowania pojazddw (stacje
technicznych i CNG i LNG)

podatkowych Cel operacyjny 1.3.
sprzyjajacych Stworzenie zachet
rozwojowi podatkowych dla posiadaczy

elektromobilnosci | samochodéw
niskoemisyjnych

Cel operacyjny 1.4.
Stabilizacja sieci
elektroenergetycznej
Cel operacyjny 1.5.
Dostosowanie sieci
energetycznej.




Cel operacyjny 1.6. Budowa
zamykanych/monitorowanych
wiat dla rowerdw i hulajnég
przy budynkach uzytecznosci
publicznej i szkotach.

2. Rozwdj
niskoemisyjnej
infrastruktury
transportowe;j i
rozwigzania
smartcity

Cel operacyjny 2.1. Budowa
chodnikéw i drég rowerowych
na terenie Gminy

Cel operacyjny 2.2. Budowa
systemu rowerowego w
Gminie Wilkofaz

Cel operacyjny 2.3. Budowa
parkingdw i wprowadzenie
systemu zarzgdzania
miejscami parkingowymi

Cel operacyjny 2.4.
Modernizacja o$wietlenia
ulicznego

3. Wprowadzanie
rozwigzan
niskoemisyjnych w
dziataniach
samorzadu

Cel operacyjny 3.1.
Promowanie zewnetrznych
realizatoréw ustug
komunalnych,
wykorzystujgcych pojazdy
niskoemisyjne.

Cel operacyjny 3.2.
Promowanie zewnetrznych
realizatoréw ustug
transportowych,
wykorzystujgcych pojazdy
niskoemisyjne.

Cel operacyjny 3.3.
Niskoemisyjna Straz Pozarna

Cel operacyjny 3.4.
Wprowadzenie ekologicznych




samochodéw stuzbowych dla
Urzedu Gminy

Cel operacyjny 3.5. Montaz
instalacji fotowoltaicznych
na budynkach mieszkalnych
oraz pozostatych budynkach
uzytecznosci publicznej:
remizy OSP oraz domy
wiejskie

Cel operacyjny 3.6. Budowa
farmy fotowoltaicznej

4. Promowanie
stosowania
proekologicznych
srodkow
transportu i
bezpiecznego
poruszania sie po
drogach

Cel operacyjny 4.1.
Ksztattowanie $wiadomosci
edukacyjnej dzieci i mtodziezy

Cel operacyjny 4.2
Promowanie stosowania
rozwigzan niskoemisyjnych
wsrdd mieszkancow

Cel operacyjny 4.3.
Organizacja akcji edukacyjno-
doradczych

Cel operacyjny 4.4. Poprawa
bezpieczenstwa ruchu
drogowego

Cel operacyjny 4.5. Budowa
miasteczka ruchu drogowego

Zrédto: Opracowanie wiasne




6.1.7. Struktura i schemat organizacyjny wdrazania wybranej strategii

Zgodnie z Zarzadzeniem Nr 65/2019 Wojta Gminy Wilkotaz z dnia 12 sierpnia 2019 roku w sprawie
Regulaminu Organizacyjnego Urzedu Gminy Wilkotaz, Urzad Gminy w swej strukturze organizacyjnej
nie posiada wydzielonego stanowiska badZ wydziatu odpowiedzialnego za sprawy energetyczne
Gminy. W zwigzku z powyzszym proces wdrazania strategii bedzie miat charakter miedzywydziatowy.
Ponizej przedstawiono schemat organizacyjny wdrazania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci.

Schemat 11. Schemat organizacyjny wdrazania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci

Koordynator
strategii

Zespot finansowy

Zrédto: Opracowanie Gminy Wilkotaz.
W realizacje Strategii bedg zaangazowane nastepujace jednostki organizacyjne:
1. KORORDYNATOR STRATEGII- Sekretarz Gminy

e koordynowanie biezgcej pracy Zespotu Wdrozeniowego,

e nadzér nad realizacjg zobowigzan wynikajgcych z umoéw zawartych przez gmine w ramach
wdrazania Strategii,

e nadzér nad procedurg aktualizacji dokumentéw zwigzanych z wdrazaniem Strategii,

e analiza aktualnych mozliwych zrodet finansowania na funkcjonowanie i realizacje dziatan
okreslonych w Strategii,

e nadzér nad rozliczeniami finansowymi, monitoringiem i sprawozdawczoscig Strategii,
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e nadzér nad udzielaniem doradztwa dla Interesariuszy w zakresie przygotowania, realizacji i
rozliczania projektéw w ramach Strategii,

e nadzér nad prowadzeniem dziatann zwigzanych z podnoszeniem kwalifikacji zawodowych
pracownikéw Urzedu,

e powotanie Zespotow.

2. ZESPOE DS. WDRAZANIA- Samodzielne stanowisko pracy do spraw Inwestycji i Zamowien
Publicznych, Samodzielne stanowisko pracy do spraw Infrastruktury i Drogownictwa, Samodzielne
stanowisko pracy do spraw Gospodarki Przestrzennej i Ochrony Srodowiska, Samodzielne stanowisko
pracy do spraw zwigzanych z Odnawialnymi Zrédtami Energii

e analiza dokumentéw programowych zwigzanych z wdrazaniem Strategii,

e realizacja dziatan informacyjnych,

e organizacja szkolen dla pracownikoéw zgodnie z przyjetym Planem szkolen,

e gromadzenie i analiza dokumentacji zwigzanej z realizacjg Strategii,

e przygotowywanie wnioskéw o przyznanie pomocy w ramach realizowanych projektow.

3. ZESPOL DS. AKTUALIZAC)I STRATEGI ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI- Samodzielne
Stanowisko pracy ds. Pozyskiwania Srodkéw Zewnetrznych i Promocji Gminy

e opracowanie i przeprowadzenie badan ankietowych stuzgcych wdrazaniu i ewaluacji,

e przygotowanie i przeprowadzenie konsultacji spotecznych w ramach aktualizacji dokumentow
programowych zwigzanych z wdrazaniem Strategii,

e monitoring i sprawozdawczos¢ realizacji operacji w ramach wdrazania Strategii,

4. ZESPOL FINANSOWY- Skarbnik Gminy wraz z referatem finansowym

e - prowadzenie spraw ksiegowych i finansowych zwigzanych z wdrozeniem Strategii,

e - prowadzenie rozliczen z ZUS i US,

e - obstuga ksiegowa projektow realizowanych w ramach Strategii,

e - analiza przeptywow finansowych,

e - przygotowywanie sprawozdan finansowych i innych dokumentéw finansowo-ksiegowych.

6.1.8. Analiza SWOT

Analiza SWOT jest oparta na prostym schemacie klasyfikacji: wszystkie czynniki majgce wptyw na
biezacg i przyszta pozycje gminy dzieli sie na:

e zewnetrzne w stosunku do gminy,

e majgce charakter uwarunkowan wewnetrznych, wywierajgce zarowno negatywny jak
i pozytywny wptyw na gmine.

Ze skrzyzowania tych dwéch podziatdw powstajg kategorie czynnikéw:



1. wewnetrzne pozytywne - mocne strony (S)
2. wewnetrzne negatywne - stabe strony (W)
3. zewnetrzne pozytywne - szanse (O)

4. zewnetrzne negatywne - zagrozenia (T).

Rysunek 4. Klasyfikacja czynnikéw wplywajgcych na pozycje strategicznqg gminy w metodzie SWOT.

Czynniki Czynniki
POZYTYWNE NEGATYWNE
L
=
g
== Mocnhe
>z strony
O3
L
=
L
=5
-
= E
< ur
=
0=
1T
N

Zrédto: http://www.ceo.org.pl/pl/szkolazklasa2zero/library/analiza-swot

Metoda SWOT polega na identyfikacji przedstawionych czterech grup czynnikéw, opisaniu ich wptywu
na rozwoj elektromobilnosci w gminie, a takze mozliwosci ostabiania lub wzmacniania sity ich
oddziatywania. Wzajemne powigzanie ze sobg szans i zagrozen z mocnymi i stabymi stronami pozwala
na okreslenie pozycji strategicznej w analizie SWOT/TOWS lub analizie M-M. W analizie SWOT nie jest
konieczne systematyczne wyodrebnianie i opisywanie wszystkich czynnikéw, ale przede wszystkim
zidentyfikowanie czynnikéw kluczowych, ktére mogg mieé decydujacy wptyw na przyszto$é gminy lub
zastosowanie innych narzedzi do badania jednostki samorzagdowe;j i otoczenia.?

Przedmiotowa analiza SWOT jest podsumowaniem mocnych i stabych stron gminy Wilkotaz w zakresie
rozwoju elektromobilnosci wynikajgcych z uwarunkowan wewnetrznych oraz szans i zagrozen

8 T. Imiela, Préba oceny pozycji strategicznej i koncepcja strategii dla duzej elektrowni na przyktadzie
elektrowni Betchatéw Il. Rozdziat IV: Metody analizy strategicznej, jako narzedzia oceny i formutowania
strategii, £6dz 2000, s. 173-174.
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zdeterminowanych w duzej mierze przez czynniki zewnetrzne. Uwarunkowania wewnetrzne rozwoju
gminy wynikaja z wyposazenia w infrastrukture techniczng i finansowa. Uwarunkowania te
analizowano w kategoriach silnych i stabych stron. Analiza potencjatu i barier rozwojowych gminy
obejmuje réwniez uwarunkowania zewnetrzne okreslajgce potencjalne szanse i zagrozenia w rozwoju.

Pozytywne Negatywne

Mocne strony Stabe strony
e Blisko$¢ duzych osrodkéw miejskich e Niedostateczna liczba chodnikéw
(35 km od centrum Lublina i 12 km od e Brak drég rowerowych (na terenie
Krasnika gminy wystepujg jedynie szlaki
e Wysoka skutecznos$¢ Urzedu Gminy rowerowe)
w pozyskiwaniu srodkow e Brak wystarczajgcej liczby miejsc
zewnetrznych na  finansowanie parkingowych na terenie gminy
inwestycji e Brak mozliwosci bezpiecznego
e Regionalny wezet kolejowy - 3 stacje pozostawienia roweru przy
PKP-  Wilkotaz ~ Wies,  Wilkotaz, budynkach uzytecznosci publicznej
Putankowice e Brak stacji tadowania pojazdow

elektrycznych
e Brak stacji tankowania LNG/CNG
e Brak systemu zachet stwarzajgcego

mozliwos¢ przyciggniecia
zewnetrznych inwestoréw
(producentéw rozwigzan

niskoemisyjnych w transporcie

e Brak pojazdow  niskoemisyjnych
w taborze realizatoréw ustug
transportowych ikomunalnych na
terenie gminy

e Niski poziom bezpieczenstwa ruchu
drogowego, zwtaszcza w poblizu
budynkéw uzytecznosci publicznej i w
centrum gminy (droga krajowa nr 19)

e Niski odsetek oséb poruszajgcych sie
po terenie gminy rowerami

e Nadmierny udziat samochodow
osobowych w transporcie po terenie
gminy jak réwniez poza teren gminy

e Brak publicznego transportu
zbiorowego na terenie gminy,
wynikajacy z wysokich kosztéw jego
utrzymania i brakiem Srodkow
w budzecie gminy przeznaczonych na
ten cel.

p niskoemisyjnych) lub zachecajgcego
S osoby prywatne do stosowania
4 rozwigzan niskoemisyjnych

q;) e Niska Swiadomos¢ spoteczna
E w zakresie rozwigzan
=

'c

€

>

N

v




Czynniki zewnetrzne

Znikomy stopien inwestycji
prywatnych W sektorze
elektromobilnosci
szanse zagrozenia
Mozliwos¢  rozwoju  wypozyczalni Brak  wystarczajgcych Srodkoéw

rowerowych o nowe lokalizacje oraz
rowery elektryczne.
Finansowanie zewnetrzne i krajowe

w zakresie transportu
i elektromobilnosci

Polityka  krajowa i europejska
ukierunkowana na rozwoj
elektrombilnosci.

Zwiekszenie atrakcyjnosci

publicznego transportu zbiorowego
Mozliwos¢ rozbudowy sieci drég
rowerowych w gminie i z sgsiednimi
gminami

Wzrost dostepnych rozwigzan
technologicznych (taniejaca
technologia elektromobilnosci)
Rozwdj inwestycji w odnawialne
zrodta energii zwiekszajgcy
autonomie energetyczna gminy
Zakonczenie budowy drogi
ekspresowej S19 (Lublin-Rzeszéw),
ktére wptynie na poprawe
bezpieczehstwa ruchu drogowego
poprzez  wyprowadzenie ruchu
tranzytowego z drogi krajowej nr 19
wiodgcej przez centrum gminy
Wilkotaz

w Budzecie Gminy pozwalajacych na
realizacje  zadan  inwestycyjnych
zatozonych w Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci.

Uzaleznienie realizacji zapisow
w Strategii Rozwoju Elektromobilnosci
w duzej mierze od mozliwosci
pozyskania funduszy zewnetrznych
Zmniejszenie budzetu dofinansowan
unijnych w perspektywie budzetowe;j
2021-2027

Rosnace ceny energii elektrycznej
Problemy systemu
elektroenergetycznego

z zaspokojeniem rosngcego popytu
na energie elektryczng

Utrzymanie  sie  wysokich  cen
pojazdow elektrycznych.

Recesja ogbélnogospodarcza.
Sprzeciw spoteczny spowodowany
ograniczeniem  ruchu  pojazdéw
0 napedzie konwencjonalnym

6.2. Udziat mieszkancow w konsultacji
wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci

W dniach 3.03.2020 do 29.03.2020 r. przeprowadzono pierwszy etap konsultacji spotecznych
w zakresie przygotowania dokumentu Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Wilkotaz.

Ankieta

elektroniczna zostata umieszczona na

stronie http://wilkolaz.pl/?c=mdAktualnosci-

cmPokazTresc-325-1578 i zostata uzupetniona przez 124 osoby. Wyniki badania zaprezentowano

ponizej.


http://wilkolaz.pl/?c=mdAktualnosci-cmPokazTresc-325-1578
http://wilkolaz.pl/?c=mdAktualnosci-cmPokazTresc-325-1578

Najwiekszy odsetek sposrdd oséb, ktore uzupetnity ankiete zamieszkuje sotectwa: Wilkotaz Pierwszy
(26,61% badanych), Ostréw (14,52%) i Zalesie (11,29%).

Wykres 18. Prosze o zaznaczenie sotfectwa, na terenie, ktérego Pan(i) zamieszkuje.

30,00%
26,61%
25,00%
20,00%
e oo 14,52%
,00%
11,29%
10’00% 8,870/0
6,45% 5,65%
0, ’
5,00% R 4,03%
N S -
0,00% - e e
& 2 RN 2 <2 A o
S P E &
< (\7’(\ O & ’b& (5\}’0 \%1/ 3@ Q‘\Q’ \’Z;\’ ~ %
N N ST R T O SN
S2 O S

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Najwiekszg grupg wsrdd ankietowanych byty osoby pracujgce (62% badanych) a nastepnie emeryci
(15%), niepracujacy (10%), prowadzacy dziatalnos¢ gospodarcza (8%) i uczniowie/studenci (5%).

Wykres 19. Prosze o okreslenie do jakiej grupy zawodowej Pan(i) nalezy.

prowadzacy
pracujacy - / dz. gosp.
zatrudnio N 8%
niepracujacy
10%
emeryt / rencista
0,
uczen / stud/em/ o

5%

Zrédto: Opracowanie wiasne.

W grupie os6b badanych dominowaty osoby w wieku 41-65 lat (46% badanych) oraz osoby w wieku
26-40 lat (35%).
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Wykres 20. Prosze o wybranie przedziatu wiekowego, ktory odnosi sie do Pana(i).

41-65 lat
46%

26-40 lat 48
35% [

powyzej 65 lat
13%

20-25 lat

0
o ponizej 20 lat

1%
Zrédto: Opracowanie wiasne.
Ankietowani pytani o odlegtos¢ do miejsca pracy/ nauki do miejsca zamieszkania odpowiadali
najczesciej, ze miesci sie ona w przedziale ponizej 5 km (37% badanych). Odlegto$¢ powyzej 15 km

deklarowato 20,97% ankietowanych.

Wykres 21. Prosze poda¢ Pani / Pana odlegtos¢ od miejsca pracy / nauki do miejsca zamieszkania.

ponizej 5 km od 5do 15 km

37% 20%
nie pracuje powyzej 15 km
22% 21%

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Do najczestszych celéw podrozy w grupie badanej nalezy: praca (54%) i odwiedziny u rodziny (19%).
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Wykres 22. W jakim celu najczesciej Pan(i) podrézuje?
dopracy
54.03% w celu
odwiedzenia
rodziny
zamieszkujgcej
poza moim
miejscem
zamieszkania

18,55% Inne
w celach 12,90%
rozrywkowych

do szkoty 9,68%

~—

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Ankietowani deklarujg, ze w odlegtosci do 5 km najczesciej podrézujg samochodem (57% badanych).

Podréz rowerem na odcinkach do 5 km deklaruje jedynie 18% ankietowanych.

Wykres 23. Jaki jest srodek transportu, ktérym najczesciej podrézuje Pani / Pan po terenie gminy
Wilkotaz w odlegtosci do 5 km?

40,00%

34,68%
35,00%
30,00%

25,00% 22,58%

20,00% 17,74%
10,00%
6,45%
4,84%
5,00%
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0,00% 0,00% 0.81% 0,00% 0.81% . - 0,00%
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Zrédto: Opracowanie wiasne.
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W przypadku odlegtosci powyzej 5 km réwniez najczestszym srodkiem transportu jest samochéd. Jego
uzywanie na odcinkach powyzej 5 km deklaruje az 64% os6b badanych.

Wykres 24. Jaki jest srodek transportu, ktérym najczesciej podrozuje Pani / Pan po terenie gminy
Wilkotaz w odlegtosci powyzej 5 km?

45,00% 39.52%
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15,00% 12, 90% 14,52%
10,00%
9 0
e ° 81%0,00% 0:81% 0,00% 0.81% 0,81% 2:42%2.42%
0,00%
g ° 2 3 3 ® o ) >
{\O &Q’ @8 a}o@ dc\’o 6\}_\))&@ ‘O$Q, 6(:\9 d(-/'\/o \e(;\/ Q&(\ 0\
& & TS R
) <
o Q?}\Q b%Q’b & & & & L 600‘7
N d N O & ((\O(J & O \@\(\ 2}&
, é&’Q &~ ((\o ) GQQ e s{\o
oé\o %’b@ <@ oé\o
S S

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Ankietowani pytani o to ile kilometrow pokonujg dziennie do pracy szkoty najczesciej odpowiadali, ze
jest to odlegtos¢ powyzej 20 km (20% ankietowanych).

Wykres 25. lle kilometrow do pracy/szkofy pokonuje Pan(i) dziennie?
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Zrédto: Opracowanie wiasne.

AZ 64% badanych deklaruje, ze z komunikacji zbiorowej korzysta rzadziej niz raz w miesigcu lub wcale.

Wykres 26. Jak czesto korzysta Pan(i) z komunikacji zbiorowej?

35,00%

30,00%

25,00%

20,00%

15,00%

10,00%

5,00%

0,00%

Zrédto:

32,26%

31,45%

14,52%
9,68%
5.65% 4,84%
| S
codziennie  kilkarazy wtyg. razwtyg. kilkarazyw  raz w miesigcu rzadziej wcale

miesigcu

Opracowanie wtasne.

Na kolejnych wykresach przedstawiono ocene systemu transportu autobusowego w Gminie Wilkotaz.
Ponizej zaprezentowano najczestsze odpowiedzi:

Liczba kurséw- dostatecznie (44% ankietowanych)

Skomunikowanie- dostatecznie (44% ankietowanych)

Jakos¢ taboru- dostatecznie (47% ankietowanych)

Cen biletow- dostatecznie (47% ankietowanych)

Poczucie bezpieczehstwa- dostatecznie (43% ankietowanych

Dostosowanie do 0sOb niepetnosprawnych- dostatecznie (32% ankietowanych), Zle (32%
ankietowanych)

Jakos¢ obstugi- dostatecznie (45% ankietowanych)

Lokalizacja przystankéw- dostatecznie (40% ankietowanych)
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Wykres 27. Prosze o ocene systemu transportu autobusowego na terenie gminy pod wzgledem
liczby kursow

bardzo bardzo zle
dobrze 12%
4%
dobrze .
23% Zle
17%

dostatecznie
44%

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Wykres 28. Prosze o ocene systemu transportu autobusowego na terenie gminy pod wzgledem
skomunikowania

bardzo bardzo zle
dobrze 11%
4%
dobrze
21% Zle
20%

dostatecznie
44%

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Wykres 29. Prosze o ocene systemu transportu autobusowego na terenie gminy pod wzgledem
jakosci taboru
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bardzo bardzo zle

dobrze 6%
2%
Zle
dobrze 18%
27%
dostatecznie
47%

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Wykres 30. Prosze o ocene systemu transportu autobusowego na terenie gminy pod wzgledem ceny
biletow
bardzo bardzo zle

dobrze 8%
2%

dobrze
21% zle
22%
dostatecznie

47%

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Wykres 31. Prosze o ocene systemu transportu autobusowego na terenie gminy pod wzgledem
poczucia bezpieczeristwa
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bardzo bardzo zle

dobrze —al 9%

6%

Ve

zle

dobrze 15%

27%

dostatecznie
43%

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Wykres 32. Prosze o ocene systemu transportu autobusowego na terenie gminy pod wzgledem
dostosowania do potrzeb osob niepetnosprawnych

bardzo

dobrze
3%

bardzo zle
17%

dobrze
16%

dostatecznie

32% zle

32%

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Wykres 33. Prosze o ocene systemu transportu autobusowego na terenie gminy pod wzgledem
jakosci obstugi

bardzo bardzo zle
dobrze 7%
3%
dobrze
32% zZle
13%

dostatecznie
45%

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Wykres 34. Prosze o ocene systemu transportu autobusowego na terenie gminy pod wzgledem
lokalizacji przystankéw

bardzo bardzo zle
dobrze —all o
6%
dobrze
30% Zle
19%

dostatecznie
40%

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Az 83% respondentéw z ustug PKP korzysta rzadziej niz raz w miesigcu lub nie korzysta wcale.

Wykres 35. Jak czesto korzysta Pan(i) z ustug PKP?

50,00%
45,00%
45,00%
40,00% 38,00%
35,00%
30,00%
25,00%
20,00%
15,00%
10,00%
10,00%
0
5,00% 1 00% 2.00% 3,00%
’ 0,00%
0000 e— —
codziennie  kilka razy wtyg. razwtyg. kilka razy w  raz w miesigcu rzadziej wcale

miesigcu
Zrédto: Opracowanie wiasne.

Analogicznie jak w przypadku PKP wyglada sytuacja wykorzystywania przez ankietowanych ustug
prywatnych przewoznikdédw. Rzadziej niz raz w miesigcu lub wcale nie korzysta z nich az 69%
respondentow.

Wykres 36. Jak czesto korzysta Pan(i) z ustug prywatnych przewoZznikéw (busy)?
50,00%

45,00% 43,55%
40,00%
35,00%

30,00%

25,81%

25,00%
20,00%

15,00% 11,29%

0,
10,00% 8.87%
4,03% 4,84%

1,6 1%

codziennie kilka razy wtyg. razwtyg. kilka razy w  raz w miesigcu rzadziej wcale
miesigcu

5,00%

0,00%

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Niski stopien wykorzystania srodkéw transportu zbiorowego jest skorelowany z czestotliwoscig
korzystania z wtasnych srodkéw transportu. Az 77% ankietowanych korzysta z posiadanego przez
siebie samochodu osobowego codziennie lub kilka razy w tygodniu.

Wykres 37. Jak czesto korzysta Pan(i) z posiadanego przez siebie samochodu osobowego?

45,00%

40,32%

40,00%

37,10%

35,00%

30,00%

25,00%

20,00%

15,00%

10,00%

5,00%

0,00%

codziennie  kilka razy w tyg.

12,10%
2 42% — 3,23% 3,23%
' , o
- s T S
raz wtyg. kilkarazy w  raz w miesigcu rzadziej wcale

miesigcu

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Ankietowani bardzo rzadko lub wcale nie korzystajg z ustug polegajgcych na wspdélnym przejezdzie
samochodem (85% respondentéw).

Wykres 38. Jak czesto korzysta Pan(i) z ustug polegajgcych na wspélnym przejeZzdzie samochodem

(car sharing- np. BlaBlaCar)?
80,00%

70,00%
60,00%
50,00%
40,00%
30,00%
20,00%

10,00% e 4,03%
, ()
0,000 me— L

codziennie kilka razy w tyg.

0,00%

raz wtyg.

72,58%
12,90%
s N
kilka razy w  raz w miesigcu rzadziej wcale

miesigcu

Zrédto: Opracowanie wiasne.

123



Ponad potowa os6b, ktére wziety udziat w badaniu (56%) twierdzi, ze jezeli zaproponowany zostatby
im system benefitéw (np. znizki, darmowe tadowanie, dedykowane miejsca parkingowe), to mogtoby
ich to sktoni¢ do zakupu samochodu elektrycznego.

Wykres 39. Czy jezeli zaproponowany Panu(i) zostatby system benefitow (np. znizki, darmowe
tadowanie, dedykowane miejsca parkingowe) to mogtoby to sktoni¢ Pana(iq) do zakupu samochodu
elektrycznego?

Tak
56%

Nie
44%

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Analogicznie jak w przypadku systemu benefitow- az 56% respondentéw twierdzi, ze zachetg do
zakupu samochodu elektrycznego bytaby dla nich obecnos$¢ na terenie gminy stacji tadowania
pojazdow elektrycznych.

Wykres 40. Czy jezeli w Gminie bytaby odpowiednia infrastruktura (fadowarki do pojazdow
elektrycznych) to mogtoby to sktoni¢ Pana(ig) do zakupu samochodu elektrycznego?

Tak
56,45%

Nie
43,55%

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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W przypadku wystgpienia dotacji celowej z Budzetu Panstwa prawie potowa ankietowanych (48%)
stwierdzita, ze bytaby sktonna zakupi¢ samochdd elektryczny w przypadku, gdyby wartos¢ dotacji
wynosita co najmniej 50% wartosci zakupywanego samochodu.

Wykres 41. Czy dotacja celowa z Budzetu Paristwa skfonitaby Pana/Paniq do zakupu samochodu
elektrycznego/hybrydowego? *zaktadajgc, ze cena maksymalna zakupu dotowanego auta to 125
000,00 PLN brutto a minimalna cena rynkowa auta elektrycznego wynosi ok. 70 000,00 PLN brutto.

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Zdecydowanie bardziej podzieleni ankietowani byli w przypadku odpowiedzi na pytanie o stworzenie
w gminie nowe;j infrastruktury zwigzanej z tematyka elektromobilnosci. 32% badanych twierdzito, ze
najwyzszy priorytet powinna mie¢ budowa tadowarek dla pojazdéw elektrycznych. 32% badanych
uwaza, ze zadne z wymienionych przedsiewziec nie jest zasadne. 13% badanych jest natomiast zdania,
ze w gminie brak jest wypozyczalni roweréw klasycznych (13%).



Wykres 42. Czy uwaza Pan(i), Ze na terenie Gminy Wilkotaz powinny byc zlokalizowane
35,00%

31,73% 31,73%

30,00%
25,00%
20,00%

15,00% 13,46%

10,00%
6,73% 6,73%
4,81% 4,81%
0,00%
wypozyczalnia wypozyczalnia wypozyczalnia wypozyczalnia wypozyczalnia tadowarkidla zadne w
rowerow roweréw samochoddéw hulajnég skuteréow pojazddéw powyzszych

klasycznych  elektrycznych elektrycznych elektrycznych elektrycznych elektrycznych

Zrédto: Opracowanie wiasne.

W przypadku stworzenia wypozyczalni pojazdow az 60% badanych potwierdza che¢ skorzystania z
nowej infrastruktury.

Wykres 43. Czy gdyby byta mozliwos¢ wypozyczania wyzej wymienionych srodkow transportu to czy
by Pan(i) z niej korzystat(a)?

Tak
60,48% Nie
39,52%

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Zdaniem grupy badanej najwyzszy priorytet w przypadku gminy Wilkotaz powinny mieé: budowa
tadowarek dla pojazdéw elektrycznych (31,45%) oraz wypozyczalni rowerdw klasycznych (20,16%).

Wykres 44. Prosze o wybranie infrastruktury, ktéra powinna Pan(i) zdaniem miec¢ najwyziszy
priorytet w przypadku gminy Wilkotaz.

35,00%
31,45%

30,00%
25,00%

25,00%

20,16%
20,00%
15,00%
9,68%
10,00%
6,45%
4,84%

5,00%

0,00%
wypozyczalnia wypozyczalnia wypozyczalnia wypozyczalnia wypozyczalnia tadowarkidla zadne w
rowerow rowerow samochoddéw hulajnég skuterow pojazdéw powyzszych

klasycznych  elektrycznych elektrycznych elektrycznych elektrycznych elektrycznych
Zrédto: Opracowanie wiasne.

Na kolejnych wykresach przedstawiono ocene zasadnosci prowadzenia poszczegdlnych rozwigzan
w Gminie Wilkotaz. W zwigzku z tym, ze wiekszo$¢ odpowiedzi na ponizsze pytania oscylowato wokot
srodka skali nie wazne-wazne (odpowiedz 3), ponizej zaprezentowano odsetek osdb, ktore zaznaczyty
odpowiedz wazne (4), bardzo wazne (5):

e Zastgpienie obecnie stosowanych autobuséw nowymi z ekologicznym napedem elektrycznym-
bardzo wazne lub wazne: 52% badanych

e Zwiekszenie obecnego priorytetu autobuséw w ruchu, np. poprzez budowe systemu
sterowania ruchem ulicznym, zielone Swiatta na skrzyzowaniach, budowe buspaséw- bardzo
wazne lub wazne: 46% badanych

e Zastgpienie obecnych pojazdéw przeznaczonych do obstugi zadan publicznych przez pojazdy
z napedem elektrycznym, np. Smieciarki- bardzo wazne lub wazne: 45% badanych

e Wspieranie tworzenia ogélnodostepnych stacji tadowania samochodéw elektrycznych- bardzo
wazne lub wazne: 49% badanych

e Wspieranie tworzenia systemu wypozyczalni roweréw/hulajnég/hulajnég elektrycznych: -
bardzo wazne lub wazne: 37% badanych
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Wykres 45. Prosze o okreslenie na ponizszej skali jak wazne jest dla Pana(i) zastgpienie obecnie
stosowanych autobuséw nowymi z ekologicznym napedem elektrycznym.

4.
3. _ 21,77%
25,81% e

5.
29,84%

1.
13,71%

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Wykres 46. Prosze o okreslenie na ponizszej skali jak wazne jest dla Pana(i) zwiekszenie obecnego
priorytetu autobusow w ruchu, np. poprzez budowe systemu sterowania ruchem ulicznym, zielone
Swiatta na skrzyzowaniach, budowe buspasow.

3.
25,00% S 4

2,
12,90%
5.

1. 25,00%
15,32%

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Wykres 47. Prosze o okreslenie na ponizszej skali jak wazne jest dla Pana(i) zastgpienie obecnych
pojazdéw przeznaczonych do obstugi zadan publicznych przez pojazdy z napedem elektrycznym, np.
Smieciarki.

3.
31,45%

4.
27,42%

5.
17,74%

1.
13,71%

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Wykres 48. Prosze o okreslenie na ponizszej skali jak wazne jest dla Pana(i) wspieranie tworzenia
ogdlnodostepnych stacji fadowania samochoddow elektrycznych.

3. - 4.
29,84% B0 5.81%

5.
1. 23,39%

11,29%

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Wykres 49. Prosze o okreslenie na ponizszej skali jak wazne jest dla Pana(i) wspieranie tworzenia
systemu wypozyczalni roweréw/hulajnég/hulajnog elektrycznych.

Zrédto: Opracowanie wiasne.

6.3. Planowane dziatania informacyjno-
promocyjne wybranej strategii

Celem zaplanowanych dziatan informacyjnych jest dotarcie do mozliwie najwiekszej grupy odbiorcow,
zréznicowanej pod wzgledem wieku (dzieci, mtodziez, dorosli) jak tez wykonywanej pracy (rolnicy,
prywatni przedsiebiorcy, pracownicy etatowi). Przewiduje sie realizacje nastepujgcych typow dziatan:

1.

Utworzenie zaktadki pn. ,elektromobilno$¢” na stronie internetowej Gminy Wilkotaz. Zaktadka
bedzie zawierata ogodlne informacje nt. elektromobilnosci i pojazdow elektrycznych,
ewentualnych aktualizacjach niniejszej Strategii Rozwoju Elektromobilnosci, mape stacji
tadowania pojazdéw elektrycznych, informacje o mozliwych dotacjach na zakup pojazdéw
elektrycznych oraz postepach realizacji zadan inwestycyjnych zaplanowanych w ramach
strategii.

Rozpowszechnianie informacji np. poprzez plakaty, gadzety tematyczne, ulotki. Podczas
realizacji dziatan promocyjnych wykorzystywane beda tworzywa przyjazne Srodowisku (np.
pochodzace z recyklingu lub/i biodegradowalne).

Realizacja dziatan ,miekkich” okreslonych w czesci strategicznej niniejszego dokumentu,
majacych na celu zmiane postaw mieszkaricow Gminy Wilkotaz, w tym:

a. Kampanie informacyjne skierowane do dzieci i mtodziezy. Planuje sie organizacje
wybranych z ponizszego katalogu zadan: konkursdw propagujacych wiedze i postawy
proekologiczne wsrdd dzieci i miodziezy; przygotowanie Sciezek edukacyjnych
powigzanych ze szlakami rowerowymi i inng infrastrukturg wspierania transportu
nisko i bezeemisyjnego; festiwale energii czy tez udziat w imprezach powigzanych;



b. Kampanie edukacyjne skierowane do dorostych, przeprowadzone w formie spotkan
informacyjnych, poswieconych eko-jezdzie jak réwniez biezgcym przedstawianiem
mozliwosci pozyskania dotacji na zakup samochodéw niskoemisyjnych.

C. Akcji edukacyjno-doradcze skierowane do wiadz lokalnych oraz lokalnych
przedsiebiorcow

Gmina Wilkotaz bedzie prowadzita biezgcy monitoring mozliwosci pozyskania srodkéw zewnetrznych
na finansowanie dziatah promocyjnych. Obecnie istnieje mozliwos¢ dofinansowania akcji
edukacyjnych w ramach wsparcia z Funduszu Transportu Niskoemisyjnego oraz Wojewddzkiego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j.

6.4. Zrodta finansowania

Finansowanie inwestycji przewidzianych w niniejszej Strategii moze by¢ zrealizowane przez pozyskanie
srodkéw z programdw krajowych i unijnych, w tym: m.in.:

e Funduszu Niskoemisyjnego Transportu.

e Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
e Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewo6dztwa Lubelskiego
e Program ,Razem bezpieczniej” im. Wtadystawa Stasiaka

Fundusz Niskoemisyjnego Transportu (FNT) powstat na podstawie ustawy z dnia 6 czerwca 2018 roku
0 zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz niektérych innych ustaw. Zadaniem
Funduszu jest finansowanie projektéw zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci oraz transportem
opartym na paliwach alternatywnych. Dzieki $srodkom z Funduszu zrealizowane bedg dziatania
wymienione m.in. w Krajowych Ramach Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw Alternatywnych, Planie
Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce oraz w ustawie z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych, czyli dokumentach implementujgcych do polskiego prawa zatozenia
regulacji UE w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych. W ustawie wprowadzajgcej
Fundusz Niskoemisyjnego Transportu zidentyfikowano 11 okreslonych obszaréw dziatarn w ramach
ktérych bedzie mozna ubiegac sie o wsparcie ze sSrodkéw FNT. Bedg to zar6éwno inicjatywy zwigzane z
rozwojem elektromobilnosci (czyli pojazdy napedzane energig elektryczng), jak i transportem opartym
na paliwach alternatywnych m.in. CNG, LNG. Zakres projektow, ktére mogg otrzymac dofinansowanie
jest bardzo szeroki - wspierani mogg by¢ m.in. producenci $rodkéw transportu, samorzady
inwestujgce w czysty transport publiczny, wytwoércy biokomponentéw, jak i podmioty chcgce zakupié
nowe pojazdy. Fundusz wspiera takze promocje i edukacje w zakresie wykorzystania paliw
alternatywnych w transporcie.

Wsparcie ze $rodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej jest mozliwe
do uzyskania w ramach programu GEPARD. Program oferuje wsparcie w formie dotacji w wysokosci
do 60% kosztéw kwalifikowanych przedsiewziecia oraz w formie pozyczki w wysokosci do 100% réznicy
pomiedzy wartoscig kosztéw kwalifikowanych przedsiewziecia, a wnioskowang dotacja.

Mimo, ze ostateczny ksztatt Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Lubelskiego na lata
2021-2027 nie jest jeszcze znany planowane jest, ze w nowej perspektywie finansowej majg wzrosngc



wydatki na badania i innowacje, cyfryzacje, bezpieczeristwo, zmiany klimatyczne (Srodowisko).
Mozliwie wiec, ze w ramach srodkéw EFRR jakas ich czes¢ zostanie przeznaczona na finansowanie
zagadnien zwigzanych z szeroko rozumiang elektromobilnoscia.

Program ,Razem bezpieczniej im. Wtadystawa Stasiaka. Celem gtéwnym programu jest wspieranie
dziatan na rzecz bezpieczenistwa spotecznosci lokalnych. Dofinansowanie obejmuje realizacje
projektbw majgcych na celu poprawe bezpieczehstwa w miejscach publicznych, poprawe
bezpieczehstwa w ruchu drogowym oraz dziatania z zakresu edukacji dla bezpieczenstwa. Program ma
charakter interdyscyplinarny i opiera sie na wspoétpracy z organami administracji rzadowej,
samorzadowej i z organizacjami pozarzagdowymi.

6.5. Analiza oddziatywania na sSrodowisko, z
uwzglednieniem potrzeb dotyczacych tagodze-
nia zmian klimatu oraz odpornosci na kleski
zywiotowe

Przez tagodzenie zmian klimatu nalezy rozumiec taki sposéb planowania, realizacji, eksploatacji i
likwidacji przedsiewziecia, ktory nie przyczynia sie do pogtebiania zmian klimatu. Celem niniejszego
opracowania jest ,minimalizacja emisji zanieczyszczeri srodowiska wynikajgcej z dziatalnosci transportu
drogowego”.

Zaplanowane dziatania sg spéjne z zapisami Strategii Europa 2020 i realizujg jej cele (m.in.
zrownowazony rozwdj, wspieranie gospodarki efektywniej korzystajgcej z zasobdw, bardziej przyjazne;j
srodowisku i bardziej konkurencyjnej) oraz dziatania (konkurencyjno$¢, przeciwdziatanie zmianom
klimatu, czysta i efektywna energia).

Projekt przyczyni sie do tworzenia zréwnowazonej i konkurencyjnej gospodarki efektywnie
korzystajacych z zasobdw poprzez wykorzystanie do tego m.in. technologii przyjaznych srodowisku.
Bedzie zapobiegat degradacji S$rodowiska, utracie bioréznorodnosci i niezréwnowazonemu
wykorzystaniu zasobdéw. Dziatania te zwiekszg réwniez spdjnos¢ gospodarczg, spoteczng i terytorialng
tak, aby korzysci ptynace z realizacji inwestycji byty szeroko dostepne.

Realizacja zapis6w Strategii Rozwoju Elektromobilnosci wptynie na zredukowanie zanieczyszczen
Srodowiska, zwtaszcza powietrza atmosferycznego. Projekty inwestycyjne poprzez zaproponowang
technologie i parametry instalacji bedg uwzglednia¢ w sposéb wystarczajgcy odpornos¢ instalacji na
niekorzystne warunki atmosferyczne (dtuzsze okresy mrozu, nawalne deszcze i burze, pozary). Do
rozwigzan minimalizujgcych wptyw zmian klimatu na $rodowisko nalezg takze m.in. wykorzystanie
materiatéw o odpowiedniej wytrzymatosci, parametrach, jakosci. Realizacja poszczeg6lnych inwestycji
nie bedzie w sposéb znaczacy oddziatywac na klimat. Jedynie na etapie realizacji moze spowodowac
zwiekszone emisje substancji pytowo - gazowych i/lub odpaddw. Przewiduje sie, ze nie bedzie to jednak
ilos¢ mogaca znaczgco wptywac na obecny stan i obserwowane zmiany klimatu.



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci wykazuje réwniez zgodnos$¢ z dziataniami okreSlonymi
w Narodowym Programie Rozwoju Gospodarki Niskoemisyjnej, w tym m.in.:

e modernizacja infrastruktury oraz srodkéw transportu przyczyniajacych sie do zmniejszenia
emisyjnosci transportu drogowego,

e rozwojinfrastruktury dla paliw alternatywnych koniecznej do upowszechnienia innowacyjnych
aut, w tym pojazdéw hybrydowych, elektrycznych, wykorzystujgcych gaz ziemny oraz inne
paliwa alternatywne,

e wykorzystanie paliw alternatywnych (w szczegdélnosci gaz ziemny i energia elektryczna)
w publicznym transporcie drogowym.

Emisja szkodliwych dla Srodowiska substancji z transportu zalezy gtéwnie od rodzaju napedu i sposobu
jej wytwarzania, a nie od systemu dostarczania paliwa do pojazdu. Jednym z istotnych aspektéw
realizacji inwestycji jest obnizenie emisji zanieczyszczeh w nizszych warstwach atmosfery poprzez
stworzenie odpowiednich warunkéw technicznych do rozwoju elektromobilnosci oraz promowanie
stosowania pojazdéw niskoemisyjnych i/lub zeroemisyjnych.

Zgodnie z dokumentem ,Strategiczny Plan Adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany
klimatu do roku 2020- z perspektywa do roku 2030: ,Sektor transportu jest szczegdlnie wrazliwy na
kilka elementéw klimatu, zwiaszcza na silne wiatry, ulewy, podtopienia i osuwiska, opady $niegu
i zjawiska lodowe, burze, niskg i wysoka temperature oraz brak widocznosci (mgta, smog).

Transport drogowy ze wzgledu na przestrzenny charakter jest szczeg6lnie wrazliwy na zmieniajgce sie
zjawiska klimatyczne. Silne wiatry powodujgce m.in. tarasowanie drég i zniszczenia infrastruktury
drogowej i pojazdow moga sie w przysztych latach nasilaé. Analogiczne zmiany bedzie mozna
zaobserwowa¢ w przypadku gwattownych opadéw zaréwno deszczu jak i $niegu, ktérych
wystepowanie zaburza ptynnos$¢ transportu. Problemy zwigzane z nasilajgcym sie wystepowaniem
wysokich temperatur réwniez oddziatujg negatywnie zaréwno na pojazdy jak i na elementy
infrastruktury drogowej. Szczegélnie ucigzliwe sg dla nich dtugotrwate upaty. W zwigzku z czestszym
wystepowaniem temperatur bliskich zeru w porze zimowej, nasila¢ sie bedzie wystepowanie mgty,
ktéra poprzez ograniczanie widocznosci wptynie negatywnie na transport drogowy, a wielokrotne
przechodzenie przez punkt 0°C przy braku pokrywy $nieznej powoduje szybkg degradacje stanu
nawierzchni.

Tabela 63.Sposob zagwarantowania odpornosci inwestycji na skutki zmian klimatu.

Czynnik Mozliwy wptyw na sektor Sposéb minimalizacji oddziatywania

sSrodowiskowy transportu czynnika Srodowiskowego

Wzrost Wystepowanie wysokich e zakup pojazdow elektrycznych oraz

temperatur, upaty temperatur moze wptywac na infrastruktury  dostosowanej do
prace silnikbw w pojazdach pracy w wysokich temperaturach.
(przegrzewanie sie silnika, e zachowanie wiekszej rezerwy
zwiekszony pobdér mocy ze magazynowej energii w celu
wzgledu na dziatajaca unikniecia catkowitego roztadowania
klimatyzacje) oraz  stacje akumulatora w pojezdzie
tadowania pojazdow

Intensywne opady Intensywne opady deszczu e zapewnienie odpowiedniego

deszczu (w tym moga wptynaé negatywnie na odwodnienia infrastruktury stuzgcej

zagrozenie bezpieczenstwo i swobode do tadowania pojazdow,

powodziowe) poruszania sie  $rodkami




transportu oraz w sytuacjach
ekstremalnych moga
prowadzi¢ do uszkodzenia
stacji tadowania pojazdéw

wyposazenie pojazdow
obstugujacych zadania transportowe
i komunalne w wysokiej klasy
ogumienie.

Burze

Zagrozenie wystepuje tylko
w przypadku uderzenia
piorunu. Uderzenie piorunu w
stacje tadowania pojazdéw
moze doprowadzi¢ do jej
trwatego i nieodwracalnego
uszkodzenia

wyposazenie infrastruktury
tadowania pojazdéw w instalacje
odgromowg

Silne wiatry

Silne i porywiste wiatry moga
wywota¢ uszkodzenie sieci
energetycznej, co moze
spowodowac

przerwe w dostawie energii
elektrycznej dostarczanej m.in.
do zasilania pojazdow.

lokowanie infrastruktury stuzacej do
tadowania pojazdow z dala o drzew,
zakup agregatow pradotworczych na
nieprzewidziane wytgczenie pradu.
pozostawienie w taborze pojazdéw
gminnych rezerwowych aut
zasilanych gazem CNG lub paliwem
konwencjonalnym.

Niskie
temperatury,
mroéz

Niska i ujemna temperatura
moze wptynac¢ na prace
pojazdéw  (wiekszy  pobdr
energii ze wzgledu na
witgczone ogrzewanie, spadek
pojemnosci

akumulatora), a takze na stan
techniczny nawierzchni jezdni
(szczegblnie w  potgczeniu
z opadami deszczu i Sniegu).

zakup pojazdéw dostosowanych do
pracy w bardzo niskich
temperaturach oraz zastosowanie
odpowiedniej  klasy = ogumienia
dostosowanego do trudnych
warunkéw atmosferycznych.

wyposazenie pojazdéw realizujgcych
zadania publiczne w akumulatory
o odpowiedniej pojemnosci.

Mgty

Rzeczywisty wptyw

na funkcjonowanie i sytuacje
ruchu drogowego moze miec
tylko gesta i intensywna mgta.
Efektem jest ograniczona
widocznos¢ drogowa
kursujgcych pojazdéw

oraz ich samych.

modernizacja os$wietlenia ulicznego

oraz wprowadzenie systemu
zarzgdzania oswietleniem,
umozliwiajgcego sterowanie

natezeniem Swiatta w zaleznosci od
warunkéw atmosferycznych.

Intensywne
opady Sniegu

Snieg  moze spowodowac
utrudnienia zwigzane
z poruszaniem sie pojazdow
po jezdni

biezace kontrole warunkoéw
atmosferycznych
podejmowanie odpowiednich

dziatan interwencyjnych.

Zrédto: Opracowanie wiasne.




6.6. Monitoring wdrazania Strategii

System monitorowania jest waznym instrumentem w procesie wdrazania strategii. Dane
monitoringowe stuzg do oceny skutecznosci realizowanych dziatan i pozwalajg na bardziej efektywne
wydatkowanie srodkéw publicznych. Proces monitorowania umozliwia réwniez oceni¢ postepy we
wdrazaniu strategii, a takze mobilizowa¢ wtadze i spotecznos¢ lokalng do wiekszej aktywnosci na rzecz
realizacji strategii.

Gtéwnymi elementami systemu monitoringu sa:

e instytucje odpowiedzialne za proces monitorowania wdrazania strategii,

e przyjety system raportowania z procesu monitorowania strategii,

e zestaw wskaznikdbw stuzgcych do oceny postepdéw we wdrazaniu strategii. Instytucjg
odpowiedzialng za koordynacje procesu monitorowania realizacji strategii bedzie Wojt Gminy
Wilkotaz wraz z podlegajgcym mu Urzedem Gminy.

Za monitorowanie wdrazania Strategii odpowiedzialny bedzie Zesp6t ds. Aktualizacji Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci.

Ocena postepdéw we wdrazaniu strategii bedzie dokonywana w cyklu trzyletnim, na podstawie
opracowanego raportu monitorujgcego obejmujgcego analize zebranych danych na bazie przyjetych
wskaznikéw monitoringowych. Przy czym pierwszy raport z procesu monitorowania wdrazanej
strategii obejmie rok 2022 i zostanie przygotowany do potowy 2023 roku. Wéjt i Rada Gminy, na
podstawie przedstawionego raportu i zawartych w nim wnioskéw oraz rekomendacji dokonajg
$rédokresowej oceny stanu wdrazania strategii, a takze zaproponujg ewentualne zmiany
skorygowania jej tresci.

Tabela 64. WskazZniki monitorowania Strategii:

Cel strategiczny Cel operacyjny Wskazniki Jednostka Kierunek
monitorowania wskaznika zmiany
Strategii wartosci
wskaznika w
okresie
obowigzywania
strategii
1. Stworzenie Cel operacyjny 1.1. Budowa Liczba punktéw szt. Wzrost
warunkow infrastruktury tadowania tadowania pojazdéw
technicznych i pojazddéw elektrycznych elektrycznych na
podatkowych terenie gminy
sprzyjajacych Cel operacyjny 1.2. Liczba wnioskéw o szt. Wzrost
rozwojowi Stworzenie zachet zwolnienie
elektromobilnosci podatkowych utatwiajgcych z/obnizenie podatku
budowe infrastruktury od nieruchomosci
tadujacej i infrastruktury
tankowania pojazddw (stacje
CNG i LNG)




Cel operacyjny 1.3. Liczba wnioskéw o szt. Wzrost
Stworzenie zachet zwolnienie
podatkowych dla posiadaczy z/obnizenie podatku
samochoddéw od srodkow
niskoemisyjnych transportowych
Cel operacyjny 1.4. Dtugosé km Wozrost
Stabilizacja sieci zmodernizowanej
elektroenergetycznej sieci
elektroenergetycznej
Cel operacyjny 1.5. Liczba powstatych szt. Wzrost
Dostosowanie sieci magazynow energii
energetyczne;j. zlokalizowanych przy
punktach tadowania
pojazdéw
Cel operacyjny 1.6. Budowa Liczba zbudowanych  szt. Wzrost
zamykanych/ wiat rowerowych
monitorowanych wiat dla
rowerdw i hulajnég przy
budynkach uzytecznosci
publicznej i szkotfach.
2. Rozwaj Cel operacyjny 2.1. Budowa Dtugosé drég szt. Wzrost
niskoemisyjnej chodnikéw i drég rowerowych rowerowych i
infrastruktury na terenie Gminy chodnikéw na
transportowe;j i terenie gminy
rozwigzania Cel operacyjny 2.2. Budowa Liczba stacji szt. Wzrost
smartcity systemu rowerowego w rowerowych
Gminie Wilkotaz zlokalizowanych na
terenie gminy
Cel operacyjny 2.3. Budowa Liczba miejsc szt. Wozrost
parkingdw i wprowadzenie parkingowych na
systemu zarzadzania terenie gminy, ktére
miejscami parkingowymi sg obstugiwane
przez dedykowany
system zarzadzania
Cel operacyjny 2.4. Liczba szt. Wzrost
Modernizacja o$wietlenia wymienionych
Zrédet Swiatta
3. Wprowadzanie Cel operacyjny 3.1. Liczba pojazdéw szt. Wzrost
rozwigzan Promowanie zewnetrznych niskoemisyjnych
niskoemisyjnych realizatoréw ustug obstugujacych
w dziataniach komunalnych, zadania komunalne
samorzadu wykorzystujgcych pojazdy na terenie gminy
niskoemisyjne.
Cel operacyjny 3.2. Liczba pojazdéw szt. Wzrost

Promowanie zewnetrznych
realizatoréw ustug
transportowych,
wykorzystujgcych pojazdy
niskoemisyjne.

niskoemisyjnych
obstugujacych
zadania
transportowe na
terenie gminy




Cel operacyjny 3.3. Liczba pojazdéw szt. Wzrost
Niskoemisyjna Straz Pozarna niskoemisyjnych
uzywanych przez
Straz Pozarng w
gminie Wilkotaz
Cel operacyjny 3.4. Liczba pojazdéw szt. Wzrost
Wprowadzenie ekologicznych  niskoemisyjnych
samochodéw stuzbowych dla  bedacych w
Urzedu Gminy posiadaniu na gminy
Cel operacyjny 3.5. Montaz Liczba szt. Wzrost
instalacji fotowoltaicznych zamontowanych
na budynkach mieszkalnych  paneli
oraz pozostatych budynkach  fotowoltaicznych na
uzytecznosci publicznej: terenie gminy
remizy OSP oraz domy Wilkotaz
wiejskie
Cel operacyjny 3.6. Budowa Liczba farm szt. Wzrost
farmy fotowoltaicznej fotowoltaicznych na
terenie Gminy
Wilkotaz
4. Promowanie Cel operacyjny 4.1. Liczba szt. Wzrost
stosowania Ksztattowanie swiadomosci przeprowadzonych
proekologicznych  edukacyjnej dzieci i mtodziezy prelekcji/warsztatéw
srodkow skierowanych do
transportu i dzieci i mtodziezy
bezpiecznego Cel operacyjny 4.2 Liczba szt. Wozrost
poruszania si¢ po  Promowanie stosowania przeprowadzonych
drogach rozwigzan niskoemisyjnych akcji edukacyjnych
wsrad mieszkancow skierowanych do
mieszkancow gminy
Cel operacyjny 4.3. Liczba szt. Wzrost
Organizacja akcji edukacyjno-  zorganizowanych
doradczych akcji edukacyjno-
doradczych
skierowanych do
przedstawicieli
wtadz lokalnych,
zarzadcow
energochtonnych
placowek, wiascicieli
firm transportowych
Cel operacyjny 4.4. Poprawa Dtugosé drog km Wzrost
bezpieczenstwa ruchu objetych strefg
drogowego uspokojonego ruchu
Cel operacyjny 4.5. Budowa Liczba szt. Wzrost
miasteczka ruchu drogowego  wybudowanych
miasteczek ruchu
drogowego

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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